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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

Diagnosecodeliste
die sich Beschrei- | Dia-
P-Code | Dezimal: Dezimal- | einschaltet bung | gnose
zahl zahl
P0336 2 STOR + GWL Signalfehler Kurbelwelle P7 P294
522400 | 7F8A0D — Kurbelwellen-Drehzahlsensor
P0337 5 STOR + GWL Kein Signal von Kurbelwelle P9 P294
P0341 2 STOR + GWL Signalfehler Nockenwelle P11 P297
P0342 | 522401 | 7F8A1 5 STOR + GWL | Nockenwellendrehzahlsensor Kein Signal von Nockenwelle P13 P297
P1341 7 STOR + GWL Winkelversatz-Fehler P15 -
PO008 | 523249 | 7FBF1 5 | STOR+RgL | Kurbelwellen-Drehzahisensor o i) o0 Kurbelwelle und Nookenwellen-Drehzahisensor | P17 | F29%
Nockenwellendrehzahlsensor P297
P0123 3 STOR + GWL Fehler Fahrpedal-/Fahrhebelsensor 1 (Spannung hoch) P18 P301
91 5B - Beschleunigungssensor 1
P0122 4 STOR + GWL Fehler Fahrpedal-/Fahrhebelsensor 1 (Spannung niedrig) P20 P301
P0223 3 STOR + GWL Fehler Fahrpedal-/Fahrhebelsensor 2 (Spannung hoch) P22 P301
28 1C — Beschleunigungssensor 2
P0222 4 STOR + GWL Fehler Fahrpedal-/Fahrhebelsensor 2 (Spannung niedrig) P24 P301
P1646 | 522624 | 7F980 7 STOR + GWL Fehler des doppelt(lerj Fahrpedal-/Fahrhebelsensors P26 B
(geschlossene Position)
Fahrpedal-/Fahrhebelsensor 1 +2
P1647 | 522623 | 7F97F 7 STOR + GWL Fehler des QQppelten Fahrpedal-/Fahrhebelsensors P28 B
(offene Position)
P0228 3 STOR + GWL Fehler Fahrpedal-/Fahrhebelsensor 3 (Spannung hoch) P30 P301
— Beschleunigungssensor 3
P0227 29 1D 4 STOR + GWL Fehler Fahrpedal-/Fahrhebelsensor 3 (Spannung niedrig) P32 P301
P1227 8 STOR + GWL | Impulssensor Impuls-Fahrpedalsensorfehler (Impulskommunikation) P34 -
P1126 0 STOR + GWL Fehler Fahrpedalsensor 3 (FuBpedal offene Position) P35 -
28 1C — Fahrpedal-/Fahrhebelsensor 3
P1125 1 STOR + GWL Fehler Fahrpedalsensor 3 (Fupedal geschlossene Position) P37 -
PO2E9"™ 51 - 3 STOR + RSL Einlassdrosselklappenstellungs- | Fehler Einlassdrosselklappen-Stellungssensor (Spannung hoch) P38 P305
PO2ES" 4 STOR + RSL | sensor Fehler Einlassdrosselklappenstellungssensor (Spannung niedrig) P40 P305
P0238 3 STOR + RSL Fehler Drucksensor AGR-Niederdruckseite (Spannung hoch) P42 P308
p Drucksensor ) ) -
P0237 102 66 4 STOR + RSL AGR-Niederdruckseite Fehler Drucksensor AGR-Niederdruckseite (Spannung niedrig) P44 P308
P0236 13 STOR + RSL Fehler Drucksensor AGR-Niederdruckseite (anormaler Lernwert) P46 P308
P0473 3 STOR + RSL Fehler Drucksensor AGR-Hochdruckseite (Spannung hoch) P48 P311
" Drucksensor ) -
P0472 1209 4B9 4 STOR + RSL AGR-Hochdruckseite Fehler Drucksensor AGR-Hochdruckseite (Spannung niedrig) P50 P311
P0471 13 STOR + RSL Fehler Drucksensor AGR-Hochdruckseite (anormaler Lernwert) P52 P311
P0118 3 STOR + GWL Fehler KuhImitteltemperatursensor (Spannung hoch) P54 P314
PO117 10 6E 4 STOR + GWL | MotorkiihImittel- Fehler KihImitteltemperatursensor (Spannung niedrig) P56 P314
Anwendungs- Temperatursensor
P0217 0 aung MotorkiihImitteltemperatur hoch (Uberhitzung) P58 P314
spezifisch
PO113 3 STOR + GWL Fehler Umgebungslufttemperatursensor (Spannung hoch) P60 P318
172 AC " Umgebungslufttemperatursensor
PO112 4 STOR + GWL Fehler Umgebungslufttemperatursensor (Spannung niedrig) P62 P318
P0183 3 STOR + GWL Fehler Kraftstofftemperatursensor (Spannung hoch) P64 P322
P0182 174 AE 4 STOR + GWL Kraftstofftemperatursensor Fehler Kraftstofftemperatursensor (Spannung niedrig) P66 P322
P0168 o |Anwendungs- Kraftstofftemperatur hoch Pes | P322
spezifisch
*1: Gilt nicht fur 4TN86DHT
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

die sich : Beschrei- | Dia-
P-Code | Dezimal. Dezimal- | einschaitet Teil Zustand bung | gnose
zahl zahl
P0193 3 STOR + RSL Fehler Raildruck-Sensor (Spannung hoch) P70 P326
157 9D — Raildruck-Sensor
P0192 4 STOR + RSL Fehler Raildruck-Sensor (Spannung niedrig) P72 P326
P2455"" 3 STOR + RSL Fehler DPF-Differenzdrucksensor (Spannung hoch) P74 P329
P2454" 4 STOR + RSL Fehler DPF-Differenzdrucksensor (Spannung niedrig) P76 P329
- 3251 CB3 — DPF-Differenzdrucksensor
P2452"1 0 STOR + RSL Fehler DPF-Differenzdrucksensor Differenzdruckanstieg P78 P329
pP2453™ 13 STOR + RSL Fehler DPF-Differenzdrucksensor (anormaler Lernwert) P80 P329
P1455™" 3 STOR + RSL Fehler Drucksensor DPF-Hochdruckseite (Spannung hoch) P74 P329
*1 3609 E19 — DPF-Hochdruckseitensensor
P1454 4 STOR + RSL Fehler Drucksensor DPF-Hochdruckseite (Spannung niedrig) P76 P329
P1428™" 3 STOR + RSL Fehler DPF-Einlasstemperatursensor (Spannung hoch) P86 P333
P1427" 3242 CAA 4 STOR + RSL | DPF-Einlasstemperatursensor | Fehler DPF-Einlasstemperatursensor (Spannung niedrig) P88 P333
P1436"1 0 STOR + GWL Fehler DPF-Einlasstemperatursensor (hohe Temperatur) P90 P333
P1434"1 3 STOR + RSL Fehler DPF-Zwischentemperatursensor (Spannung hoch) P91 P337
P1435™" 4 STOR + RSL Fehler DPF-Zwischentemperatursensor (Spannung niedrig) P93 P337
Po420™ | 3250 CB2 1 STOR + GWL | DPF-Zwischentemperatursensor | ppF.zwischentemperatursensor Temperatur zu niedrig P95 P337
P1426™ 0 STOR + RSL Fehler DPF-ZWBChentemperatursensor Temperaturanstieg P96 P337
(Nacheinspritzungsfehler)
P1448™2 3 STOR + RSL Fehler DOC-Auslassemperatursensor (Spannung hoch) P97 P341
- 4766 129E -
P14492 4 STOR + RSL | DOC-Auslasstemperatursensor | Fehler DOC-Auslassemperatursensor (Spannung niedrig) P99 P341
P14472 | 4776 12A8 0 STOR + RSL Fehler DOC-Auslassemperatursensor (hohe Temperatur) P101 P341
P2229 3 STOR + GWL Fehler LuftdruckSensor (Spannung hoch) P102 P412
P2228 108 6C 4 STOR + GWL | Luftdruck-Sensor Fehler Luftdruck-Sensor (Spannung niedrig) P103 P412
P1231 10 STOR + GWL Fehler Luftdruck-Sensor (Kennlinienfehler) P104 P412
P041D 3 STOR + GWL Fehler AGR-Gastemperatursensor (Spannung hoch) P106 P345
412 19C — AGR-Gastemperatursensor
P041C 4 STOR + GWL Fehler AGR-Gastemperatursensor (Spannung niedrig) P108 P345
P040D 105 69 3 STOR +RSL Ansaugkriimmer- Fehler Einlasskrimmer-Temperatursensor (Spannung hoch) P110 P349
Po40C 4 STOR + RSL | Temperatursensor Fehler Einlasskriimmer-Temperatursensor (Spannung zu niedrig) P112 P349
P0546 173 D 3 STOR + GWL Auspuffkrimmer- Fehler Abgaskrimmer-Temperatursensor (Spannung hoch) P114 P353
P0545 4 STOR + GWL | Temperatursensor Fehler Abgaskrimmer-Temperatursensor (Spannung niedrig) P116 P353
P068B 7 STOR + GWL Hauptrelais klemmt P118 P357
1485 5CD — Hauptrelais
PO68A 2 STOR + GWL Hauptrelais 6ffnet vorzeitig P120 P357
P0543 5 STOR + GWL Starthilferelais Unterbrechung P122 P361
522243 | 7F803 - Starthilferelais
P0541 6 STOR + GWL Masseschluss Starthilferelais P124 P361
P0201 5 STOR + RSL Unterbrechung (einspritzdiisenspezifisch) P126 P385
P0262 654 28E 6 STOR + RSL | Einspritzdiise (Zylinder Nr. 1) Spulenkurzschluss P128 P385
P1262 3 STOR + RSL Kurzschluss P130 P390
P0202 5 STOR + RSL Unterbrechung (einspritzdiisenspezifisch) P132 P385
P0265 653 28D 6 STOR + RSL | Einspritzdiise (Zylinder Nr. 2) Spulenkurzschluss P134 P385
P1265 3 STOR + RSL Kurzschluss P136 P390
P0203 5 STOR + RSL Unterbrechung (einspritzdiisenspezifisch) P138 P385
P0268 652 28C 6 STOR + RSL | Einspritzdiise (Zylinder Nr. 3) Spulenkurzschluss P140 P385
P1268 3 STOR + RSL Kurzschluss P142 P390
P0204 5 STOR + RSL Unterbrechung (einspritzdiisenspezifisch) P144 P385
P0271 651 28B 6 STOR + RSL | Einspritzdiise (Zylinder Nr. 4) Spulenkurzschluss P146 P385
P1271 3 STOR + RSL Kurzschluss P148 P390
P0611 4257 10A1 12 STOR + RSL Fehler Einspritzdiisenansteuerungs-IC P150 -
Kurzschluss Schaltkreis der Einspritzdiisenansteuerung (Bank 1)
P1146 2797 AED 6 STOR + RSL . N (4TN: Gemeinsamer Schaltkreis fir Zylinder Nr. 1, Nr. 4 P151 P390
Alle Einspritzdiisen )
und alle 3TN Zylinder)
" Kurzschluss Schaltkreis der Einspritzdiisenansteuerung (Bank 2)
P1149 2798 ARE 6 STOR +RSL (4TN: Schaltkreis fur Zylinder Nr. 2 und Nr. 3) P13 P390

*1: Gilt nicht fiir 4TN86DHT
*2: Gilt nur fiir 4TN86DHT
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

die sich . Beschrei- | Dia-
P-Lode | posimal- Dezimal- | einschaltet Tell bung | gnose
zah! zah!

P1648 | 523462 | 7FCC6 13 STOR + RSL Fehler Einspritzdiise (Zylinder Nr. 1) Korrekturwert P155 -
P1649 | 523463 | 7FCC7 13 STOR + RSL Fehler Einspritzdiise (Zylinder Nr. 2) Korrekturwert P156 -
" Einspritzdiise (Korrekturwert)
P1650 | 523464 | 7FCC8 13 STOR + RSL Fehler Einspritzdiise (Zylinder Nr. 3) Korrekturwert P157 -
P1651 | 523465 | 7FCC9 13 STOR + RSL Fehler Einspritzdiise (Zylinder Nr. 4) Korrekturwert P158 -
P1641 3 STOR + RSL VB-Kurzschluss SCV (MPROP) L-Seite P159 P392
522571 | 7F94B "
P1643 6 STOR + RSL GND-Kurzschluss SCV (MPROP) L-Seite P160 P392
P0629 3 STOR + RSL VB-Kurzschluss SCV (MPROP) H-Seite P162 P392
P1642 633 279 6 STOR + RSL | SCV (MPROP) Masseschluss SCV (MPROP) H-Seite P164 P392
P0627 5 STOR + RSL Unterbrechung SCV (MPROP) P165 P392
P062A 6 STOR + RSL SCV (MPROP) Antriebsstrom (hoher Pegel) P166 P392
522572 | 7TF94C "
P1645 1 STOR + RSL Pumpentiberlastungsfehler SCV (MPROP) P168 P392
P0088 0 STOR + RSL Raildruck (Verteilerrohrdruck) zu hoch P170 -
P0094 18 STOR + RSL | Raildruck-Sensor Fehler Raildruck-Abweichung (zu niedriger Raildruck) P172 -
157 9D "
P0093 15 STOR + RSL Fehler Raildruck-Abweichung (zu hoher Raildruck) P174 -
POOOF 16 STOR + RSL PLV gedffnetes Ventil P176 -
P1666 | 523469 | 7FCCD 0 STOR + RSL Raildruckfehler (PLV-Ventiloffnungszeiten) P178 -
P1667 | 523470 | 7FCCE 0 STOR + RSL PLV (Common-Rail- Raildruckfehler (PLV-Ventiloffnungszeiten) P180 -
P1668 | 523489 | 7FCE1 0 STOR + RSL Druckbegrenzungsventil) Raildruckfehler (Dertatsachhche Raildruck ist wahrend P182 B
des PRV-Notbetriebs zu hoch)
P1665 | 523468 | FFCCC 9 STOR + RSL Ra||druckfeh|gr (Fehler geregelter Raildruck nach dem Offnen P184 B
des PLV-Ventils)
P1669 | 523491 | 7FCE3 0 STOR + RSL Ra||druckfeh|gr (Temperaturfehler Einspritzung B/F wéhrend P186 B
Raildruckregelung PLV4-Notbetrieb)
P1670 | 523460 | 7FCC4 7 STOR + RSL Raildruckfehler (Betriebszeitfehler wahrend RPS-Notbetrieb) P188 -
P0219 190 BE 16 STOR + RSL | Uberdrehzahl Uberdrehzahl P287 P415
P0660"! 5 STOR + GWL Leerlauf der H-Brlickenschaltung des Drosselklappenantriebs P189 P395
P1658™" 3 STOR + GWL Kurzschluss H-Briickenausgang 1 des Drosselklappenantriebs P190 P395
p1659™1 | 2950 BS6 4 STOR + GWL Massekurzschluss H-Briickenausgang 1 P191 P395
des Drosselklappenantriebs
. . Schaltkreis Uberlast an der H-Briick halt
1 erlast an der riickenschaltung
P1660 6 STOR + GWL Ansaugdrosselklappensteuerung | deg Drosselklappenantriebs P192 P395
P1661" 3 STOR + GWL VB-Kurzschluss H-Br[]clfenausgang 2 P193 P395
des Drosselklappenantriebs
2951 B87 -
P1662"" 4 STOR + GWL Massekurzschluss H-Bryckenausgang 2 P194 P395
des Drosselklappenantriebs
U0292 | 522596 | 7F964 9 STOR + GWL TSC1 (SA1) Empfangszeitiberschreitung P215 P409
U1301 | 522597 | 7F965 9 STOR + GWL TSC1 (SA2) Empfangszeitiberschreitung P217 P409
U1292 | 522599 | 7F967 9 STOR + GWL Y_ECR1 Empfangszeitiiberschreitung P219 P409
U1293 | 522600 | 7F968 9 STOR + GWL Y_EC Empfangszeitiiberschreitung P221 P409
U1294 | 522601 7F969 9 STOR + GWL Y_RSS Empfangszeitiberschreitung P223 P409
U168 31 STOR + GWL VI Empfangszeitiiberschreitung P225 P409
237 ED - CAN 2
U3002 13 STOR + GWL VI-Empfangsdatenfehler P227 P409
U1300 | 522609 | 7F971 9 STOR + GWL Y_ETCP1 Empfangszeitiiberschreitung P228 P409
U1302 | 522618 | 7F97A 9 STOR + GWL EBC1 Empfangszeitiiberschreitung P230 P409
U1303 | 522619 | 7F97B 9 STOR + GWL Y_DPFIF Empfangszeitiiberschreitung P232 P409
uo167 | 522730 | 7F9EA 12 STOR + GWL Fehler Wegfahrsperre (CAN-Kommunikation) P234 P409
U0426 1202 4B2 2 STOR + GWL Fehler Wegfahrsperre (System) P235 -
Uo10B | 522610 | 7F972 9 STOR + GWL CAN 1 CAN 1 (fur AGR): Empfangszeitiiberschreitung P213 P406
U1107 | 522611 | 7F973 9 STOR + GWL CAN 1 (fur Abgasdrossel): Empfangszeitiiberschreitung P214 P406

*1: Gilt nicht fiir 4TNS6DHT
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

P-Code Dezimal- eizfc:;‘t‘et Teil Zustand Be:::;el- glz;as-e
zahl zahl

P0404 0 STOR + GWL Fehler AGR-Uberspannung P195 P400
P1404 1 STOR + GWL Fehler AGR niedrige Spannung P196 P400
P1409 2791 AE7 7 STOR + GWL Fehler AGR-Feedback P197 P404
uU0401 9 STOR + GWL Fehler AGR-ECM-Daten P198 P404
P0403 12 STOR + GWL Unterbrechung in AGR-Motorspulen P199 P404
P1405 | 522579 | 7F953 12 STOR + GWL ) Kurzschluss in AGR-Motorspulen P200 P404
P0488 | 522580 | 7F954 12 STOR + GWL AGR-Vertl Fehler AGR-Positionssensor P201 P404
P148A | 522581 | 7F955 7 STOR + RSL Fehler AGR-Ventil klemmt P202 P404
P049D | 522582 | 7F956 7 STOR + RSL AGR-Initialisierungsfehler P203 P404
P1410 | 522183 | 7F957 1 STOR + GWL Fehler AGR Hochtemperatur-Thermistor P205 P404
P1411 | 522184 | 7F958 1 STOR + GWL Fehler AGR Niedertemperatur-Thermistor P206 P404
U1401 | 522617 | 7F979 12 STOR + GWL AGR-Zielwert-Uberlauf P204 P404
P1438 | 522746 | 7F9FA 12 STOR + GWL Abgasdrossel (Spannungsfehler) P207 -

P1439 | 522747 | 7F9FB 12 STOR + GWL Abgasdrossel (Motorfehler) P208 -

P1440 | 522748 | 7F9FC 12 STOR + GWL Abgasdrossel (Sensorsystemfehler) P209 -

P1441 | 522749 | 7F9FD 12 STOR + GWL Abgasdrosselklappe Abgasdrossel (MPU-Fehler) P210 -

P1442 | 522750 | 7F9FE 12 STOR + GWL Abgasdrossel (Platinen-Fehler) P211 -

P1443 | 522751 | 7F9FF 19 STOR + GWL Abgasdrossel (CAN-Fehler) P212 -

P0601 630 276 12 STOR + RSL Loschfehler EEPROM-Speicher P236 P412
P160E | 522576 | 7F950 12 STOR + RSL | EEPROM Lesefehler EEPROM-Speicher P237 P412
P160F | 522578 | 7F952 12 STOR + RSL Schreibfehler EEPROM-Speicher P238 P412
P1613 | 522585 | 7F959 12 STOR + RSL CY 146 SPI Kommunikationsfehler P239 P412
P1608 | 522588 | 7F95C 12 STOR + RSL Zu hohe Versorgungsspannung 1 P240 P412
P1617 | 522589 | 7F95D 12 STOR + RSL Unzureichende Versorgungsspannung 1 P241 P412
P1609 | 522590 | 7F95E 12 Keine Fehler Sensorversorgungsspannung 1 P242 -

P1618 | 522591 | 7F95F 12 Keine Fehler Sensorversorgungsspannung 2 P243 -

P1619 | 522592 | 7F960 12 Keine Fehler Sensorversorgungsspannung 3 P244 -

P1626 | 522744 | 7TF9F8 4 STOR + GWL Massekurzschluss im Schaltkreis 1 des Stellgliedantriebs P245 -

P1633 | 522994 | 7FAF2 4 STOR + GWL Massekurzschluss im Schaltkreis 2 des Stellgliedantriebs P246 -

P1467 | 523471 | 7FCCF 6 STOR + GWL Massekurzschluss im Schaltkreis 3 des Stellgliedantriebs P247 -

P1469 | 523473 | 7FCD1 12 STOR + RSL AD-Wandlerfehler 1 P248 P412
P1470 | 523474 | 7FCD2 12 STOR + RSL AD-Wandlerfehler 2 P249 P412
P1471 | 523475 | 7FCD3 12 STOR + RSL Extemne Uberwachung IC- und CPU-Fehler 1 P250 P412
P1472 | 523476 | 7FCD4 12 STOR + RSL | Interner Fehler ECU Externe Uberwachung IC- und CPU-Fehler 2 P251 P412
P1473 | 523477 | 7FCD5 12 STOR + RSL ROM-Fehler P252 P412
P1474 | 523478 | 7FCD6 12 STOR + RSL Abschaltpfadfehler 1 P253 P412
P1475 | 523479 | 7FCD7 12 STOR + RSL Abschaltpfadfehler 2 P254 P412
P1476 | 523480 | 7FCD8 12 STOR + RSL Abschaltpfadfehler 3 P255 P412
P1477 | 523481 | 7FCD9 12 STOR + RSL Abschaltpfadfehler 4 P256 P412
P1478 | 523482 | 7FCDA 12 STOR + RSL Abschaltpfadfehler 5 P257 P412
P1479 | 523483 | 7FCDB 12 STOR + RSL Abschaltpfadfehler 6 P258 P412
P1480 | 523484 | 7FCDC 12 STOR + RSL Abschaltpfadfehler 7 P259 P412
P1481 | 523485 | 7FCDD 12 STOR + RSL Abschaltpfadfehler 8 P260 P412
P1482 | 523486 | 7FCDE 12 STOR + RSL Abschaltpfadfehler 9 P261 P412
P1483 | 523487 | 7FCDF 12 STOR + RSL Abschaltpfadfehler 10 P262 P412
P1484 | 523488 | 7FCEQ 0 STOR + RSL Erkennungsfehler Motordrehzahl P263 -
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

die sich . Beschrei- | Dia-
P-Code | pesimal. Dezimal- | einschaltet Tell bung | gnose
zahl zahl
P1101 | 522323 | 7F853 o |Anwendungs- || sdrerschalter Alarm Luftfilter verstopft P264 | P369
spezifisch
P1151 | 522320 | 7F859 0 A”S"g:;‘:;’;ﬁs Schalter Wasserabscheider Alarm Wasserabscheider P266 | P369
P1562 5 Alvgzzgii?;ﬁs- Unterbrechung im Stromkreis des Ladeschalters P268 P365
167 A7 Ladeschalter
P1568 1 |Anwendungs- Ladealarm p270 | P365
spezifisch
P1192 4 A”S"g:;‘:;’;ﬁs Unterbrechung im Schaltkreis des Oldruckschalters p272 | P365
100 64 Oldruckschalter
P1198 1 |Anwendungs- Alarm geringer Oldruck p274 | P365
spezifisch
* Schaltet sich . . )
P2463 522573 | 7F94D 0 nicht sin UberméaRige Feinstaubansammlung (Methode C) P276 -
P1463"1 | 522574 | 7FO4E 0 SC:{Z‘:?::“ Ubermatige Feinstaubansammiung (Methode P) P277 -
— DPF
P2458™" | 522575 | 7F94F 7 Sc:iilrf:r:(:h Regenerationsfehler (Fehler stationare Regeneration) P278 -
- Schaltet sich Regenerationsfehler
1 9 _
P2459 822577 | TFOS1 1 nicht ein (stationdre Regeneration nicht durchgefiihrt) par9
P242F™ 720 - 16 | STOR+GWL Aschereinigung Aufforderung 1 P280 -
P1420™" 0 STOR + RSL Aschereinigung Aufforderung 2 P281 -
P1421™ 4710 - 16 | STOR+GWL Standby Stationére Regeneration P282 -
= - . _
P1424 0 STOR + RSL DPF OP-Schnittstelle Ausweichmodus P283
P1425 | 3695 | E6F 14 | Schafietsich Reset-Regeneration gespertt P284 -
nicht ein
P1445™ a710 . 9 STOR + RSL Fehler Recovery Regeneration P285 -
P1446™ 7 STOR + RSL Recovery Regeneration gesperrt P286 -

*1: Gilt nicht fiir 4TNS6DHT
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

Beschreibung

[ PGode [POOC0
Fehlername
SPN/EMI | AA----AOO

® DTC-Erkennungskriterien

1. Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrolipunkte

1. Voraussetzung fur die Fehlererkennung Prafpunkt zur Angabe der Fehlerursache.
2. Bedingung fir die Fehlererkennung Siehe ,Diagnose” fir Einzelheiten.

® MaBnahmen bei einer Stérung

Fehlermodus [Dauerbetrieb] / [Begrenzter Betrieb] / [Motorstopp]:
Beschreibt den Motorbetrieb, wenn ein Fehler erkannt wird.

£
[Dauerbetrieb]: Der Motor lauft auch nach Erkennen eines Fehlers uneingeschrankt weiter.
Die Motorsteuerung ist nicht blockiert.
[Eingeschrankter Betrieb]: Der Motorbetrieb wird fortgesetzt, aber die erhéhte Leerlaufdrehzahl
und die Motorleistung sind begrenzt.
[Motorstopp]: Der Motor stoppt sofort, wenn ein Fehler erkannt wird.
Wenn der Fehler vor dem Anlassen des Motors festgestellt wird,
lasst sich der Zundschlissel nicht drehen.

Eingeschrankter Betrieb | Ja/Nein: Die Details des eingeschrankten Betriebs zum Fehlerzeitpunkt werden aufgelistet.

Rucksetzkriterien Ja/Nein: Die Bedingung zur Aufhebung des Fehlermodus wird aufgefuhrt.

Die VorsichtsmafRnahmen sind aufgefihrt.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung

Anhand des festgestellten DTCs werden der vermutete Ort und die Ursache des Fehlers (z. B. Unterbrechung

der Sensorverkabelung) oder der Fehlerzustand des Systems (z. B. anormaler Anstieg der Kiihlwassertemperatur)
angefuhrt.

* Storungen, die sich auf den erkannten DTC beziehen, werden aufgelistet.

® Diagnose
Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose werden aufgefiihrt. Verwenden Sie das YANMAR-Fehlerdiagnosetool
SMARTASSIST-DIRECT (SA-D) fiir die Erstdiagnose.

Hinweis: Wenn der Austausch von ECU, Sensor oder Aktuator die Storung behebt, die vermutlich defekten Teile
wieder einbauen und feststellen, ob die Stérung erneut auftritt,
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

Sensorbezogen

B Kurbelwellen-Drehzahlsensor

P0336: Signalfehler Kurbelwelle

Signalfehler Kurbelwelle
SPN/FMI | 522400/2

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurtellungskriterien Kontrollpunkte

1. Keine Voraussetzung. Steckverbinder

2. Anormaler Impuls fur eine konstante Anzahl (25 Mal) erkannt. Kabelbaum
Kurbelwellen-Drehzahlsensor
ECU
Impulsgeber

® MaRnahmen bei einer Stérung

storungsmodus [Eingeschrénkter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.
(Der Betrieb wird nur mit dem Nockenwellen-Drehzahlsensor fortgesetzt.)

Eingeschrankter Betrieb | Ja: « Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2. Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
3.Fehler Kurbelwellen-Drehzahlsensor
4 ECU-interner Schaltkreisfehler
5. Impulsgeberstorung und Sensorinstallationsbedingungsfehler
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

® Diagnose

1 Erstdiagnose mittels + Prifen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D

* |n Kapitel 2 P294 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2 Steckverbinder-/ » Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprifung + Prufen Sie den Anschlussstift des Kurbelwellendrehzahlsensors auf Verformungen und Risse,
den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

» Stellen Sie sicher, dass die Kabel des Kurbelwellendrehzahlsensors nicht durchtrennt
oder die Kabeisolierung nicht abgelést ist.

3. Fehlerdiagnose * Widerstandswert des Kurbelwellendrehzahlsensors prufen.
* Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
* Montagezustand des Kurbelwellendrehzahlsensors und des Impulsgebers prifen.

= |n Kapitel 2 P294 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

P0337: Kein Signal von Kurbelwelle

Kein Signal von Kurbelwelle
SPN/EMI | 522400/5

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Keine Voraussetzung. Steckverbinder
2. Kein Impulseingang des Kurbelwellendrehzahlsensors, wahrend die Nockenwelle |Kabelbaum
eine bestimmte Anzahl von Umdrehungen (2 Umdrehungen) dreht. Kurbelwellen-Drehzahlsensor
ECU
Impulsgeber

® MaRnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.
(Der Betrieb wird nur mit dem Nockenwellen-Drehzahlsensor fortgesetzt.)

Eingeschrankter Betrieb |Ja: + Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2. Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
3.Fehler Kurbelwellen-Drehzahlsensor
4 ECU-interner Schaltkreisfehler
5. Impulsgeberstorung und Sensorinstallationsbedingungsfehler
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

® Diagnose

1 Erstdiagnose mittels + Prifen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D

* |n Kapitel 2 P294 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2 Steckverbinder-/ » Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprifung + Prufen Sie den Anschlussstift des Kurbelwellendrehzahlsensors auf Verformungen und Risse,
den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

» Stellen Sie sicher, dass die Kabel des Kurbelwellendrehzahlsensors nicht durchtrennt
oder die Kabeisolierung nicht abgelést ist.

3. Fehlerdiagnose * Widerstandswert des Kurbelwellendrehzahlsensors prufen.
* Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
* Montagezustand des Kurbelwellendrehzahlsensors und des Impulsgebers prifen.

* |n Kapitel 2 P294 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

B Nockenwellendrehzahlsensor

P0341: Signalfehler Nockenwelle

Signalfehler Nockenwelle
SPN/EMI | 522401/2

® DTC-Erkennungskriterien

1. Voraussetzung 2 Beurteilungskriterien Kontrolipunkte

1. Keine Voraussetzung. Steckverbinder
2. Falsche Impulszahl des Nockenwellen-Drehzahlsensors oder falsche Kabelbaum
Position erkannt, wahrend sich die Kurbelwelle um eine bestimmte Nockenwellendrehzahlsensor
Anzahl von Umdrehungen (4 Umdrehungen) dreht. ECU
Impulsgeber

® MaRnahmen bei einer Stérung

Fehlermodus [Dauerbetrieb]:
Die Motorsteuerung ist nicht blockiert.
(Der Betrieb wird nur mit dem Kurbelwellen-Drehzahlsensor fortgesetzt.)

Eingeschrankter Betrieb | Nein

Ricksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2. Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
3.Fehler Nockenwellendrehzahlsensor
4 ECU-interner Schaltkreisfehler
5. Impulsgeberstorung und Sensorinstallationsbedingungsfehler
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

® Diagnose

1 Erstdiagnose mittels + Prifen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D

* |n Kapitel 2 P297 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2 Steckverbinder-/ » Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprifung + Prufen Sie den Anschlussstift des Nockenwellendrehzahlsensors auf Verformungen
und Risse, den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

» Stellen Sie sicher, dass die Kabel des Nockenwellendrehzahlsensors nicht durchtrennt
oder die Kabeisolierung nicht abgelést ist.

3. Fehlerdiagnose * Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
« Uberprifen der ECU-Ausgangsspannung.

* |n Kapitel 2 P297 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

P0342: Kein Signal von Nockenwelle

Kein Signal von Nockenwelle
SPN/EMI | 522401/5

® DTC-Erkennungskriterien

1. Moraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Keine Voraussetzung. Steckverbinder
2. Kein Impulseingang des Nockenwellen-Drehzahlsensors, wéhrend sich die Kurbelwelle | Kabelbaum
um eine bestimmte Anzahl von Umdrehungen (2,2 Umdrehungen) dreht. Nockenwellendrehzahlsensor
ECU
Impulsgeber

® MaRnahmen bei einer Stérung

Fehlermodus [Dauerbetrieb]:
Die Motorsteuerung ist nicht blockiert.
(Der Betrieb wird nur mit dem Kurbelwellen-Drehzahlsensor fortgesetzt.)

Eingeschrankter Betrieb | Nein

Riicksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2. Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
3.Fehler Nockenwellendrehzahlsensor
4 ECU-interner Schaltkreisfehler
5. Impulsgeberstorung und Sensorinstallationsbedingungsfehler
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

® Diagnose

1 Erstdiagnose mittels + Prifen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D

* |n Kapitel 2 P297 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2 Steckverbinder-/ » Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprifung + Prufen Sie den Anschlussstift des Nockenwellendrehzahlsensors auf Verformungen
und Risse, den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

» Stellen Sie sicher, dass die Kabel des Nockenwellendrehzahlsensors nicht durchtrennt
oder die Kabeisolierung nicht abgelést ist.

3. Fehlerdiagnose * Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
« Uberprifen der ECU-Ausgangsspannung.

* |n Kapitel 2 P297 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

P1341: Winkelversatz-Fehler

Winkelversatz-Fehler
SPN/EMI  |522401/7

® DTC-Erkennungskriterien

1. Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrolipunkte

1. Keine Voraussetzung. Steckverbinder
2. Der Zustand mit einer Phasendifferenz von 30 Grad oder mehr, oder -20 Grad | Kabelbaum
oder weniger wird zwischen Nockenwelle und Kurbelwelle 2 Mal erkannt. Nockenwellendrehzahlsensor
ECU
Impulsgeber

® MaRnahmen bei einer Stérung

Fehlermodus [Dauerbetrieb]:
Die Motorsteuerung ist nicht blockiert.

Eingeschrankter Betrieb | Nein

Riicksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2. Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
3.Fehler Nockenwellendrehzahlsensor
4 ECU-interner Schaltkreisfehler
5. Impulsgeberstorung und Sensorinstallationsbedingungsfehler
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

® Diagnose

1 Erstdiagnose mittels
SA-D

Prufen Sie die Stérungsanzeige.

2. Steckverbinder-/
Bedrahtungspriifung

Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Prafen Sie den Anschlussstift des Kurbelwellendrehzahlsensors und Nockenwellendrehzahl-

sensors auf Verformungen und Risse, den Verbindungszustand und auf eine lose oder
fehlende Halterung.

Stellen Sie sicher, dass die Kabel des Nockenwellendrehzahlsensors nicht durchtrennt
oder die Kabeisolierung nicht abgelést ist.

3. Impulsgeberprufung

Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Stellen Sie sicher, dass Abstand und Versatz des Impulsgebers und des Sensors

nicht anormal sind.

Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
Uberprifen der ECU-Ausgangsspannung.

4 Fehlerdiagnose
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

P0008: Kein Signal an Kurbelwelle und Nockenwellen-Drehzahlsensor

Kein Signal an Kurbelwelle und Nockenwellen-Drehzahlsensor
SPN/EMI | 523249/5

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrolipunkte

1.Beim Drehen Steckverbinder
2.10 Sekunden lang wird kein Signal vom Kurbelwellen-Drehzahlsensor Kabelbaum
oder Nockenwellen-Drehzahlsensor erfasst. Kurbelwellendrehzahl,
Nockenwellendrehzahlsensor
ECU
Impulsgeber

® MafRnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Motorstopp]:
Der Motorbetrieb stoppt.
Eingeschrankter Betrieb | Ja: Kraftstoffeinspritzung stoppt.

Riicksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Der Ausfall des Kurbelwellendrehzahlsensors und des Nockenwellendrehzahlsensors tritt gleichzeitig auf.
2. Anlassersystemfehler

® Diagnose

1. Erstdiagnose miittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D

= |n Kapitel 2 P294 P297finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2 Steckverbinder-/ » Vor Beginn der Arbeiten unbedingt den Stromschalter ausschalten.
Bedrahtungsprifung * Prufen Sie den Anschlussstift des Kurbelwellendrehzahlsensors und Nockenwellendrehzahl-
sensors auf Verformungen und Risse, den Verbindungszustand und auf eine lose oder
fehlende Halterung.

» Stellen Sie sicher, dass die Kabel des Kurbelwellendrehzahlsensors und
Nockenwellendrehzahlsenors nicht durchtrennt oder die Kabeisolierung nicht abgelést ist.

» Wenn der Anlasser eingeschaltet ist, aber der Motor nicht dreht, prufen Sie das Anlassersystem.

3. Fehlerdiagnose * Die Fehlerdiagnose fur den Kurbelwellendrehzahlsensor und den Nockendrehzahlsensor
durchfuhren.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

B Beschleunigungssensor

P0123: Fehler Fahrpedal-/Fahrhebelsensor 1 (Spannung hoch)

Fehler Fahrpedal-/Fahrhebelsensor 1 (Spannung hoch)
SPN/EMI  191/3

® DTC-Erkennungskriterien

1. Voraussetzung, 2. Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Keine Voraussetzung. Steckverbinder

2. Die Sensorspannung liegt Uber 4,6 V. Kabelbaum
Fahrpedal-/Fahrhebelsensor
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus

Funklionh des Ausweich-Gaspedalsensors
[Eingeschrénkter Betrieb]: [Dauerbetrieb]:

Der Motor lauft mit konstanter Drehzahl. Schaltet Uber einen Ausweich-Fahrpedal-/
Fahrhebelsensor auf Motorbetrieb um.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: Die Solldrehzahl wird auf ,Solldrehzahl bei Fehler Nein
oder ,Solldrehzahl vor Fehlererkennung* eingestellt.
(Die MaRnahme ist je nach Kundeneinstellung
unterschiedlich.)

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU bei normaler Spannung (0,2 bis 4,6 V) |Ja: Wenn die ECU-Stromversorgung
ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben. ausgeschaltet wird, wird der
Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
3. Storung im Fahrpedal-/Fahrhebelsensor
4 _ECU-interner Schaltkreisfehler
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D * Prufen Sie die Sensorspannung.

* |n Kapitel 2 P301 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ + Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift des Fahrpedal-/Fahrhebelsensors 2 auf Verformung und Risse,
den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die Bedrahtung des Fahrpedal-/Fahrhebelsensors nicht getrennt
oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

3. Fehlerdiagnose * Den Widerstandswert des Fahrpedal-/Fahrhebelsensors prifen.
* Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
« Uberprifen Sie die Ausgangsspannung des Fahrpedal-/Fahrhebelsensors.

* |n Kapitel 2 P301 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

P0122: Fehler Fahrpedal-/Fahrhebelsensor 1 (Spannung niedrig)

Fehler Fahrpedal-/Fahrhebelsensor 1 (Spannung niedrig)
SPN/EMI 191/4

® DTC-Erkennungskriterien

1. Voraussetzung, 2. Beurteilungskriterien Kontrolipunkte

1. Keine Voraussetzung. Steckverbinder

2. Die Sensorspannung liegt bei 0,2 V oder darunter. Kabelbaum
Fahrpedal-/Fahrhebelsensor
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus

Funktion des Ausweich-Gaspedalsensors
[Eingeschrénkter Betrieb]: [Dauerbetrieb]:

Der Motor lauft mit konstanter Drehzahl. Schaltet Uber einen Ausweich-Fahrpedal-/
Fahrhebelsensor auf Motorbetrieb um.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: Die Solldrehzahl wird auf ,Solldrehzahl bei Fehler “ Nein
oder ,Solldrehzahl vor Fehlererkennung* eingestellt.
(Die MaRnahme ist je nach Kundeneinstellung
unterschiedlich.)

Ja: Wird die ECU bei normaler Spannung (0,2 bis 4,6 V) |Ja: Wenn die ECU-Stromversorgung
ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben. ausgeschaltet wird, wird der

Fehlermodus freigegeben.

Riicksetzkriterien

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
* Trennung oder Masseschluss Sensor 5 V
3. Storung im Fahrpedal-/Fahrhebelsensor
4 _ECU-interner Schaltkreisfehler
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D * Prufen Sie die Sensorspannung.

* |n Kapitel 2 P301 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ + Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung + Steckerstift des Fahrpedal-/Fahrhebelsensors auf Verformung und Risse,
den Verbindungszustand und auf lose oder fehlende Halterung prufen.

+ Stellen Sie sicher, dass die Bedrahtung des Fahrpedal-/Fahrhebelsensors
nicht getrennt oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgeldst ist.

3. Fehlerdiagnose * Den Widerstandswert des Fahrpedal-/Fahrhebelsensors prifen.
* Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
« Uberprifen Sie die Ausgangsspannung des Fahrpedal-/Fahrhebelsensors.

* |n Kapitel 2 P301 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

P0223: Fehler Fahrpedal-/Fahrhebelsensor 2 (Spannung hoch)

Fehler Fahrpedal-/Fahrhebelsensor 2 (Spannung hoch)
SPN/EMI | 28/3

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien

Kontrollpunkte

1. Keine Voraussetzung.
2. Die Sensorspannung liegt Uber 4,6 V.

Steckverbinder
Kabelbaum

Fahrpedal-/Fahrhebelsensor
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Fehlermodus [Dauerbetrieb]:
Die Motorsteuerung ist nicht blockiert.

Eingeschrankter Betrieb | Nein

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

@ Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung

1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum

* Trennung oder Masseschluss Sensor 5 V
3. Storung im Fahrpedal-/Fahrhebelsensor
4 _ECU-interner Schaltkreisfehler
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D * Prufen Sie die Sensorspannung.

* |n Kapitel 2 P3017 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ + Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung + Steckerstift des Fahrpedal-/Fahrhebelsensors auf Verformung und Risse,
den Verbindungszustand und auf lose oder fehlende Halterung prufen.

+ Stellen Sie sicher, dass die Bedrahtung des Fahrpedal-/Fahrhebelsensors
nicht getrennt oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgeldst ist.

3. Fehlerdiagnose * Den Widerstandswert des Fahrpedal-/Fahrhebelsensors prifen.
* Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
« Uberprifen Sie die Ausgangsspannung des Fahrpedal-/Fahrhebelsensors.

* |n Kapitel 2 P301 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

P0222: Fehler Fahrpedal-/Fahrhebelsensor 2 (Spannung niedrig)

Fehler Fahrpedal-/Fahrhebelsensor 2 (Spannung niedrig)
SPN/EMI | 28/4

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien

Kontrollpunkte

1. Keine Voraussetzung.
2. Die Sensorspannung liegt unter 0,2 V.

Steckverbinder
Kabelbaum

Fahrpedal-/Fahrhebelsensor
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Fehlermodus [Dauerbetrieb]:
Die Motorsteuerung ist nicht blockiert.

Eingeschrénkter Betrieb | Nein

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

@ Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung

1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum

* Trennung oder Masseschluss Sensor 5 V
3. Storung im Fahrpedal-/Fahrhebelsensor
4 _ECU-interner Schaltkreisfehler
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D * Prufen Sie die Sensorspannung.

* |n Kapitel 2 P301 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ + Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung + Steckerstift des Fahrpedal-/Fahrhebelsensors auf Verformung und Risse,
den Verbindungszustand und auf lose oder fehlende Halterung prufen.

+ Stellen Sie sicher, dass die Bedrahtung des Fahrpedal-/Fahrhebelsensors
nicht getrennt oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgeldst ist.

3. Fehlerdiagnose * Den Widerstandswert des Fahrpedal-/Fahrhebelsensors prifen.
* Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
« Uberprifen Sie die Ausgangsspannung des Fahrpedal-/Fahrhebelsensors.

* |n Kapitel 2 P301 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

P1646: Fehler des doppelten Fahrpedal-/Fahrhebelsensors (geschlossene Position)

P1646 Fehler des doppelten Fahrpedal-/Fahrhebelsensors
SPN/EMI | 522624/7 (geschlossene Position)

® DTC-Erkennungskriterien

1. Moraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Keine Voraussetzung. Steckverbinder
2. (APS2-Klemmenspannung — Geschatzte APS2-Klemmenspannung) ist gré3er als Kabelbaum
[Erkannter Wert des doppelten Gaspedal-/Fahrhebelsensor-Fehlers]. Fahrpedal-/Fahrhebelsensor 1
Fahrpedal-/Fahrhebelsensor 2
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Fehlermodus [Dauerbetrieb]:
Die Motorsteuerung ist nicht blockiert.

Eingeschrankter Betrieb | Nein

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
* Trennung oder Masseschluss Sensor 5 V
3. Storung im Fahrpedal-/Fahrhebelsensor 1
4.Stérung im Fahrpedal-/Fahrhebelsensor 2
5.ECU-interner Schaltkreisfehler
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Diagnose
1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D * Prufen Sie die Sensorspannung.
2. Steckverbinder-/ * Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung + Steckerstift des Fahrpedal-/Fahrhebelsensors auf Verformung und Risse,

den Verbindungszustand und auf lose oder fehlende Halterung prufen.
+ Stellen Sie sicher, dass die Bedrahtung des Fahrpedal-/Fahrhebelsensors
nicht getrennt oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgeldst ist.

3 Fehlerdiaghose * Den Widerstandswert des Fahrpedal-/Fahrhebelsensors prufen.
* Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
« Uberprifen Sie die Ausgangsspannung des Fahrpedal-/Fahrhebelsensors.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

P1647: Fehler des doppelten Fahrpedal-/Fahrhebelsensors (offene Position)

P1647 Fehler des doppelten Fahrpedal-/Fahrhebelsensors
SPN/EMI | 52262317 (offene Position)

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Keine Voraussetzung. Steckverbinder
2. (Geschatzte APS2-Klemmenspannung — APS2-Klemmenspannung) ist gré3er als Kabelbaum
[Erkannter Wert des doppelten Fahrpedal-/Fahrhebelsensor-Fehlers]. Fahrpedal-/Fahrhebelsensor 1
Fahrpedal-/Fahrhebelsensor 2
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Fehlermodus [Dauerbetrieb]:
Die Motorsteuerung ist nicht blockiert.

Eingeschrankter Betrieb | Nein

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
* Trennung oder Masseschluss Sensor 5 V
3. Storung im Fahrpedal-/Fahrhebelsensor 1
4.Stérung im Fahrpedal-/Fahrhebelsensor 2
5.ECU-interner Schaltkreisfehler
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Diagnose
1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D * Prufen Sie die Sensorspannung.
2. Steckverbinder-/ * Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung + Steckerstift des Fahrpedal-/Fahrhebelsensors auf Verformung und Risse,

den Verbindungszustand und auf lose oder fehlende Halterung prufen.
+ Stellen Sie sicher, dass die Bedrahtung des Fahrpedal-/Fahrhebelsensors
nicht getrennt oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgeldst ist.

3 Fehlerdiaghose * Den Widerstandswert des Fahrpedal-/Fahrhebelsensors prufen.
* Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
« Uberprifen Sie die Ausgangsspannung des Fahrpedal-/Fahrhebelsensors.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

P0228: Fehler Fahrpedal-/Fahrhebelsensor 3 (Spannung hoch)

Fehler Fahrpedal-/Fahrhebelsensor 3 (Spannung hoch)
SPN/EMI | 29/3

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Keine Voraussetzung. Steckverbinder

2. Die Sensorspannung liegt Uber 4,6 V. Kabelbaum
Fahrpedal-/Fahrhebelsensor 3
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Fehlermodus [Dauerbetrieb]:
Die Motorsteuerung ist nicht blockiert.

Eingeschrankter Betrieb | Nein

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

@ Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
* Trennung des Massekabels des Sensors
+ Spannungsseitiger Kurzschluss des Sensorsignalkabels
3.Fehler Fahrpedal-/Fahrhebelsensor 3
+ Sensorausgangsfehler durch spannungsseitigen Kurzschluss
der internen Bedrahtung des Fahrpedal-/Fahrhebelsensors 3
4 Fehler interner ECU-Schaltkreis
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D * Prufen Sie die Sensorspannung.

* |n Kapitel 2 P3017 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ * Vor Beginn der Arbeiten unbedingt den Stromschalter ausschalten.
Bedrahtungsprufung + Steckerstift des Fahrpedal-/Fahrhebelsensors 3 auf Verformung und Risse,
den Verbindungszustand und auf lose oder fehlende Halterung prufen.

+ Stellen Sie sicher, dass die Bedrahtung des Fahrpedal-/Fahrhebelsensors 3
nicht getrennt oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgeldst ist.

3. Fehlerdiagnose * Prufen Sie den Widerstandswert des Fahrpedal-/Fahrhebelsensors 3.
* Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
» Ausgangsspannung des Fahrpedal-/Fahrhebelsensors 3 prufen.

* |n Kapitel 2 P301 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

P0227: Fehler Fahrpedal-/Fahrhebelsensor 3 (Spannung niedrig)

Fehler Fahrpedal-/Fahrhebelsensor 3 (Spannung niedrig)
SPN/EMI |1 29/4

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Keine Voraussetzung. Steckverbinder

2. Die Sensorspannung liegt unter 0,2 V. Kabelbaum
Fahrpedal-/Fahrhebelsensor 3
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Fehlermodus [Dauerbetrieb]:
Die Motorsteuerung ist nicht blockiert.

Eingeschrankter Betrieb | Nein

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

@ Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
» Unterbrechung oder Masseschluss im Signalkabel des Fahrpedal-/Fahrhebelsensors 3
* Trennung oder Masseschluss Sensor 5 V
3.Fehler Fahrpedal-/Fahrhebelsensor 3
+ Ausfall des Sensorausgangs durch Trennung oder Erhdhung der Gleitreibung
der internen Bedrahtung des Fahrpedal-/Fahrhebelsensors 3
4 _ECU-interner Schaltkreisfehler
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D * Prufen Sie die Sensorspannung.

* |n Kapitel 2 P3017 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ * Vor Beginn der Arbeiten unbedingt den Stromschalter ausschalten.
Bedrahtungsprufung + Steckerstift des Fahrpedal-/Fahrhebelsensors 3 auf Verformung und Risse,
den Verbindungszustand und auf lose oder fehlende Halterung prufen.

+ Stellen Sie sicher, dass die Bedrahtung des Fahrpedal-/Fahrhebelsensors 3
nicht getrennt oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgeldst ist.

3. Fehlerdiagnose * Prufen Sie den Widerstandswert des Fahrpedal-/Fahrhebelsensors 3.
* Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
» Ausgangsspannung des Fahrpedal-/Fahrhebelsensors 3 prufen.

* |n Kapitel 2 P3017 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

P1227: Impuls-Fahrpedalsensorfehler (Impulskommunikation)

Impuls-Fahrpedalsensorfehler (Impulskommunikation)
SPN/EMI | 29/8

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. ZundschlUssel ON Steckverbinder
2. Kein Impuls-Fahrpedalsignaleingang. Kabelbaum
ECU

@ MaBnahmen bei einer Stérung

Fehlermodus [Dauerbetrieb]:
Die Motorsteuerung ist nicht blockiert.

Eingeschrankter Betrieb | Nein
Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung

® Diagnose
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

P1126: Fehler Fahrpedalsensor 3 (FuRpedal offene Position)

Fehler Fahrpedalsensor 3 (FuBpedal offene Position)
SPN/EMI | 28/0

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Keine Voraussetzung. Steckverbinder
2.Wenn die APS3-Eingangsspannung gréf3er oder gleich 1,1 Vist und an der Kabelbaum
PDLSW-Klemme der niedrige Pegel anliegt (PDLSW-Klemme: Offene Einstellung). FuRpedal
ECU

® MaRnahmen bei einer Stérung

Fehlermodus [Dauerbetrieb]:
Die Motorsteuerung ist nicht blockiert.

Eingeschrankter Betrieb | Nein

Riicksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2. Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
* Trennung oder Masseschluss des FuBpedal-Signalkabels
* Trennung oder Masseschluss Sensor 5 V
3. FuBpedalfehler
+ Ausfall des Sensorausgangs durch Trennung oder Erhdhung
der Gleitreibung der internen Bedrahtung des FuBpedals
4. Fehler interner ECU-Schaltkreis
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

® Diagnose
1 Erstdiagnose mittels + Prifen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D + Prifen Sie die Sensorspannung.

2 Steckverbinder-/ » Vor Beginn der Arbeiten unbedingt den Stromschalter ausschalten.
Bedrahtungspriifung » Anschluss-Pin des FuRpedals auf Verformung und Risse, den Verbindungszustand
und auf lose oder fehlende Halterung prufen.

+ Stellen Sie sicher, dass die Kabel des Fu3schalters nicht durchtrennt oder die Kabeisolierung
nicht abgelést ist.

3. Fehlerdiagnose * Prufen Sie den Widerstandswert des FuBpedals.
* Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
« Uberprifen Sie die Ausgangsspannung des Fahrpedal-/Fahrhebelsensors.
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

P1125: Fehler Fahrpedalsensor 3 (FuBRpedal geschlossene Position)

Fehler Fahrpedalsensor 3 (FuBpedal geschlossene Position)
SPN/EMI | 28/1

® DTC-Erkennungskriterien

1. Moraussetzung, 2. Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Keine Voraussetzung.
2.Wenn die APS3-Eingangsspannung kleiner oder gleich 0,65 V ist und an der
PDLSW-Klemme der hohe Pegel anliegt (PDLSW-Klemme: Offene Einstellung).

® MaRnahmen bei einer Stérung

Fehlermodus [Dauerbetrieb]:
Die Motorsteuerung ist nicht blockiert.

Eingeschrankter Betrieb | Nein

Ricksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung

® Diagnose
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

W Einlassdrosselklappenstellungssensor

PO2E9: Fehler Einlassdrosselklappen-Stellungssensor (Spannung hoch)

Fehler Einlassdrosselklappen-Stellungssensor (Spannung hoch)
SPN/EMI | 51/3

® DTC-Erkennungskriterien

1. Voraussetzung 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Bei der Motoranlass-Erkennung erfolgt keine Beurteilung. Steckverbinder

2. Die Sensorspannung liegt Uber 4,8 V. Kabelbaum
Einlassdrosselklappenstellungssensor
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:

Die Ansaugdrosselklappenstellung ist werksseitig auf 100 % eingestellt.
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: « Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* AGR schlief3t vollstandig.

* Einlassdrosselklappe 6ffnet sich vollstandig.

* DPF-Regenerationsverfahren wird gestoppt.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

Ricksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
3.Fehler Einlassdrosselklappenstellungssensor
4 _ECU-interner Schaltkreisfehler
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels
SA-D

2. Steckverbinder-/
Bedrahtungsprufung

3. Fehlerdiagnose

* Prufen Sie die Stérungsanzeige.
* Prufen Sie die Sensorspannung.

* |n Kapitel 2 P305 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

* Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.

* Prufen Sie den Anschlussstift des Einlassdrosselklappenstellungssensors auf Verformungen
und Risse, den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die Bedrahtung des Einlassdrosselklappenstellungssensors
nicht getrennt oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgeldst ist.

* Prufen Sie den Widerstandswert des Einlassdrosselklappenstellungssensors.
* Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
* Prufen Sie die Ausgangsspannung des Einlassdrosselklappenstellungssensors

* |n Kapitel 2 P305 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

PO2ES8: Fehler Einlassdrosselklappenstellungssensor (Spannung niedrig)

PO2ES8 Fehler Einlassdrosselklappenstellungssensor
SPN/EMI | 51/4 (Spannung zu niedrig)

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Bei der Motoranlass-Erkennung erfolgt keine Beurteilung. Steckverbinder

2. Die Sensorspannung liegt bei 0,2 V oder darunter. Kabelbaum
Einlassdrosselklappenstellungssensor
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Eingeschrénkter Betrieb]:

Die Ansaugdrosselklappenstellung ist werksseitig auf 100 % eingestellt.
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrénkter Betrieb | Ja: « Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* AGR schlief3t vollstandig.

* Einlassdrosselklappe 6ffnet sich vollstandig.

* DPF-Regenerationsverfahren wird gestoppt.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
3.Fehler Einlassdrosselklappenstellungssensor
4 _ECU-interner Schaltkreisfehler
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels
SA-D

2. Steckverbinder-/
Bedrahtungsprufung

3. Fehlerdiagnose

* Prufen Sie die Stérungsanzeige.
* Prufen Sie die Sensorspannung.

* |n Kapitel 2 P305 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

* Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.

* Prufen Sie den Anschlussstift des Einlassdrosselklappenstellungssensors auf Verformungen
und Risse, den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die Bedrahtung des Einlassdrosselklappenstellungssensors
nicht getrennt oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgeldst ist.

* Prufen Sie den Widerstandswert des Einlassdrosselklappenstellungssensors.
* Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
* Prufen Sie die Ausgangsspannung des Einlassdrosselklappenstellungssensors.

* |n Kapitel 2 P305 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

B Drucksensor AGR-Niederdruckseite

P0238: Fehler Drucksensor AGR-Niederdruckseite (Spannung hoch)

Fehler Drucksensor AGR-Niederdruckseite (Spannung hoch)
SPN/EMI  1102/3

® DTC-Erkennungskriterien

1. Voraussetzung 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Bei der Motoranlass-Erkennung erfolgt keine Beurteilung. Steckverbinder

2. Die Sensorspannung liegt Uber 4,8 V. Kabelbaum
AGR-Drucksensor
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:
Der Druck auf der DPF-Niederdruckseite ist werksseitig auf 900 hPa eingestellt.
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: + Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.
* AGR schlief3t vollstandig.

* DPF-Regenerationsverfahren wird gestoppt.

* Die Berechnung der akkumulierten PM-Menge durch DPF-Differenzdruck endet.

* Das Rucksetzen der Aschemenge ist verboten.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 15 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
* Masseschluss der Sensorsignalleitung
3.Fehler AGR-Drucksensor
+ Sensorausgangsfehler aufgrund eines Masseschlusses in der internen Bedrahtung des AGR-Drucksensors
4 _ECU-interner Schaltkreisfehler
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® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D * Prufen Sie die Sensorspannung.

* |n Kapitel 2 P308 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ + Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift des AGR-Drucksensors auf Verformungen und Risse,
den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die Bedrahtung des AGR-Drucksensors nicht getrennt
oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

3. Fehlerdiagnose * Prifen Sie die Leitung des Kabelbaums.
* Prufen Sie die Ausgangsspannung des AGR-Drucksensors.

* |n Kapitel 2 P308 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

P0237: Fehler Drucksensor AGR-Niederdruckseite (Spannung niedrig)

Fehler Drucksensor AGR-Niederdruckseite (Spannung niedrig)
SPN/EMI | 102/4

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Bei der Motoranlass-Erkennung erfolgt keine Beurteilung. Steckverbinder

2. Die Sensorspannung liegt bei 0,2 V oder darunter. Kabelbaum
AGR-Drucksensor
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Eingeschrénkter Betrieb]:
Der Druck auf der DPF-Niederdruckseite ist werksseitig auf 900 hPa eingestellt.
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrénkter Betrieb | Ja: « Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.
* AGR schlief3t vollstandig.

* DPF-Regenerationsverfahren wird gestoppt.

* Die Berechnung der akkumulierten PM-Menge durch DPF-Differenzdruck endet.

* Das Rucksetzen der Aschemenge ist verboten.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 15 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
3.Fehler AGR-Drucksensor
4.ECU-interner Schaltkreisfehler
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® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D * Prufen Sie die Sensorspannung.

* |n Kapitel 2 P308 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ + Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift des AGR-Drucksensors auf Verformungen und Risse,
den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die Bedrahtung des AGR-Drucksensors nicht getrennt
oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

3. Fehlerdiagnose * Prifen Sie die Leitung des Kabelbaums.
* Prufen Sie die Ausgangsspannung des AGR-Drucksensors.

* |n Kapitel 2 P308 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

P0236: Fehler Drucksensor AGR-Niederdruckseite (anormale Lernwerte)

Fehler Drucksensor AGR-Niederdruckseite (anormaler Lernwerte)
SPN/EMI 1 102/13

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1.+ Vor dem Anspringen des Motors.
* Die Spannung des Luftdrucksensors ist normal.
» Sensorspannung auf der Niederdruckseite der AGR ist normal.
* Die Atmosphéarendruckeigenschaften sind nicht problematisch.
* Die oben genannten Bedingungen sind Voraussetzung fur die Berechnung
des endgultigen Versatzwerts des Einlasskrimmerdrucks.
2. Der Endversatzwert des Einlasskrimmerdrucks liegt unter dem Schwellenwert.
Oder der Endversatzwert des Einlasskrimmerdrucks ist gréRer als der Schwellenwert.

® MaBnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: + Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.
* AGR schlief3t vollstandig.

* DPF-Regenerationsverfahren wird gestoppt.

* Die Berechnung der akkumulierten PM-Menge durch DPF-Differenzdruck endet.

* Das Rucksetzen der Aschemenge ist verboten.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 15 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
3.Fehler AGR-Drucksensor
4.ECU-interner Schaltkreisfehler
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® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D * Prufen Sie die Sensorspannung.

* |n Kapitel 2 P308 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ + Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift des AGR-Drucksensors auf Verformungen und Risse,
den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die Bedrahtung des AGR-Drucksensors nicht getrennt
oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

3. Fehlerdiagnose * Prifen Sie die Leitung des Kabelbaums.
* Prufen Sie die Ausgangsspannung des AGR-Drucksensors.

* |n Kapitel 2 P308 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

B Drucksensor AGR-Hochdruckseite

P0473: Fehler Drucksensor AGR-Hochdruckseite (Spannung hoch)

Fehler Drucksensor AGR-Hochdruckseite (Spannung hoch)
SPN/EMI  |1209/3

® DTC-Erkennungskriterien

1. Voraussetzung 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Bei der Motoranlass-Erkennung erfolgt keine Beurteilung. Steckverbinder

2. Die Sensorspannung liegt Uber 4,8 V. Kabelbaum
AGR-Drucksensor
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:

Der Druck auf der DPF-Hochdruckseite ist werksseitig auf 900 hPa eingestellt.

Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: + Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.
* AGR schlief3t vollstandig.

* Das Rucksetzen der Aschemenge ist verboten.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 15 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.

Ricksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
3.Fehler AGR-Drucksensor
4.ECU-interner Schaltkreisfehler
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® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D * Prufen Sie die Sensorspannung.

* |n Kapitel 2 P311 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ + Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift des AGR-Drucksensors auf Verformungen und Risse,
den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die Bedrahtung des AGR-Drucksensors nicht getrennt
oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

3. Fehlerdiagnose * Prifen Sie die Leitung des Kabelbaums.
* Prufen Sie die Ausgangsspannung des AGR-Drucksensors.

* |n Kapitel 2 P311 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

P0472: Fehler Drucksensor AGR-Hochdruckseite (Spannung niedrig)

Fehler Drucksensor AGR-Hochdruckseite (Spannung niedrig)
SPN/EMI 1 1209/4

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Bei der Motoranlass-Erkennung erfolgt keine Beurteilung. Steckverbinder

2. Die Sensorspannung liegt bei 0,2 V oder darunter. Kabelbaum
AGR-Drucksensor
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:
Der Druck auf der DPF-Hochdruckseite ist werksseitig auf 900 hPa eingestellt.
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrénkter Betrieb | Ja: « Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.
* AGR schlief3t vollstandig.

* Das Rucksetzen der Aschemenge ist verboten.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 15 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
3.Fehler AGR-Drucksensor
4.ECU-interner Schaltkreisfehler
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® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D * Prufen Sie die Sensorspannung.

* |n Kapitel 2 P311 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ + Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift des AGR-Drucksensors auf Verformungen und Risse,
den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die Bedrahtung des AGR-Drucksensors nicht getrennt
oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

3. Fehlerdiagnose * Prifen Sie die Leitung des Kabelbaums.
* Prufen Sie die Ausgangsspannung des AGR-Drucksensors.

* |n Kapitel 2 P311 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

P0471: Fehler Drucksensor AGR-Hochdruckseite (anormale Lernwerte)

Fehler Drucksensor AGR-Hochdruckseite (anormaler Lernwerte)
SPN/FMI 1 1209/13

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1.+ Vor dem Anspringen des Motors.
* Die Spannung des Luftdrucksensors ist normal.
» Sensorspannung auf der Niederdruckseite der AGR ist normal.
* Die Atmosphéarendruckeigenschaften sind nicht problematisch.
* Die oben genannten Bedingungen sind Voraussetzung fur die Berechnung
des endgultigen Versatzwerts des Einlasskrimmerdrucks.
2. Der Endversatzwert des Abgaskrimmerdrucks liegt unter dem Schwellenwert.
Oder der Endversatzwert des Abgaskrimmerdrucks ist gréRer als der Schwellenwert.

® MaBnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Betrieb |Ja: * Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.
* AGR schlief3t vollstandig.

* Das Rucksetzen der Aschemenge ist verboten.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 15 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.
* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
3.Fehler AGR-Drucksensor
4.ECU-interner Schaltkreisfehler
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® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D * Prufen Sie die Sensorspannung.

* |n Kapitel 2 P311 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ + Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift des AGR-Drucksensors auf Verformungen und Risse,
den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die Bedrahtung des AGR-Drucksensors nicht getrennt
oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

3. Fehlerdiagnose * Prifen Sie die Leitung des Kabelbaums.
* Prufen Sie die Ausgangsspannung des AGR-Drucksensors.

* |n Kapitel 2 P311 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

B Motorkiihimittel-Temperatursensor

PO0118: Fehler Kiihimitteltemperatursensor (Spannung hoch)

Fehler KiihImitteltemperatursensor (Spannung hoch)
SPN/EMI  |1110/3

® DTC-Erkennungskriterien

1. Voraussetzung 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Bei der Motoranlass-Erkennung erfolgt keine Beurteilung. Steckverbinder

2. Die Sensorspannung liegt Uber 4,8 V. Kabelbaum
Motorkuhlmittel-Temperatursensor
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:
Die Kuhlwassertemperatur wird in der Werkseinstellung beim Motorstart auf -15 °C
und nach dem Motorstart auf 50 °C eingestellt. Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: + Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* AGR schlief3t vollstandig.

* Das Rucksetzen der Aschemenge ist verboten.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

Ricksetzkriterien Ja: Wenn die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet wird, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
* Trennung oder spannungsseitiger Kurzschluss im Massekabel des Sensors
* Trennung oder spannungsseitiger Kurzschluss des Sensorsignalkabels
3.Fehler Motorkihlmittel-Temperatursensor
+ Ausfall des Sensorausgangs durch Unterbrechung der internen Bedrahtung des Kiihimittelte mperatursensors
4 _ECU-interner Schaltkreisfehler
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® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D * Prufen Sie die Sensorspannung.

* |n Kapitel 2 P314 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ + Schalten Sie vor Beginn der Arbeiten die ECU aus.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift des Kihimitteltemperatursensors auf Verformungen und Risse,
den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die Kabel des Kuhlmitteltemperatursensors nicht durchtrennt
oder die Kabeisolierung nicht abgelést ist.

3. Fehlerdiagnose * Prufen Sie den Widerstand des Motorkuhimittel-Temperatursensors
* Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
* Prufen Sie die Ausgangsspannung des MotorklhImittel-Temperatursensors.

* |n Kapitel 2 P314 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

PO0117: Fehler Kiihimitteltemperatursensor (Spannung niedrig)

Fehler KiihImitteltemperatursensor (Spannung niedrig)
SPN/EMI. 1 110/4

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Bei der Motoranlass-Erkennung erfolgt keine Beurteilung. Steckverbinder

2. Die Sensorspannung liegt bei 0,2 V oder darunter. Kabelbaum
Motorkuhlmittel-Temperatursensor
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Eingeschrénkter Betrieb]:

Die Kuhlwassertemperatur wird in der Werkseinstellung beim Motorstart auf -15 °C

und nach dem Motorstart auf 50 °C eingestellt. Der Motorbetrieb unterliegt Einschréankungen.
Eingeschrénkter Betrieb | Ja: + Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* AGR schlief3t vollstandig.

» Das Rucksetzen der Aschemenge ist verboten.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wenn die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet wird, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung

1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum

* Masseschluss der Sensorsignalleitung
3.Fehler Motorkihlmittel-Temperatursensor

+ Ausfall des Sensorausgangs aufgrund eines Masseschlusses

in der internen Bedrahtung des Kiihimitteltemperatursensors

4 _ECU-interner Schaltkreisfehler
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® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D * Prufen Sie die Sensorspannung.

* |n Kapitel 2 P314 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ + Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift des Kihimitteltemperatursensors auf Verformungen und Risse,
den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die Kabel des Kuhlmitteltemperatursensors nicht durchtrennt
oder die Kabeisolierung nicht abgelést ist.

3. Fehlerdiagnose * Prufen Sie den Widerstand des Motorkuhimittel-Temperatursensors
* Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
* Prufen Sie die Ausgangsspannung des MotorklhImittel-Temperatursensors.

* |n Kapitel 2 P314 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

P0217: MotorkiihImitteltemperatur hoch (Uberhitzung)

SPN/EMI  1110/0

MotorkiihImitteltemperatur hoch (Uberhitzung)

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien

Kontrollpunkte

1. Der MotorkuhImittel-Temperatursensor funktioniert normal
und seit Anspringen des Motors sind 60 Sekunden vergangen.

2. Kuhlwassertemperatur liegt 20 Sekunden lang bei 110 °C oder daruber.

Motorkuhlwasserstand
Motorkihlanlage
MotorkUhlmittel-Temperatursensorsystem

@ MaBnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus

[Dauerbetrieb]:
Der Motor lauft nach Feststellung des Fehlers

ohne Einschrankungen weiter.

Einstellungen der MaRnahmen wahrend eines Alarms  Kuhlwassertemperatur hoch®

[Eingeschrénkter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Betrieb | Nein

Ja: « Die hohe Leerlaufdrehzahl bzw. die maximale
Einspritzmenge wird begrenzt. (Die MaRnahme
ist je nach Kundeneinstellung unterschiedlich.)

* AGR schlief3t vollstandig.

Ja: « Wenn die ECU-Stromversorgung
ausgeschaltet wird, wird der
Fehlermodus freigegeben.

* Die automatische Wiederherstellung
erfolgt, wenn die Kuhlwassertemperatur
bei 105 °C oder darunter liegt.

Ricksetzkriterien

Ja: « Wenn die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet
wird, wird der Fehlermodus freigegeben.
* Die automatische Wiederherstellung
wird durchgefihrt, wenn die Kihlwasser-
temperatur 60 Sekunden lang bei 105 °C
oder darunter liegt.

Anmerkungen

@ Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung

1. Motor tiberhitzt

2.Unzureichender MotorkiihImittelstand

3. Ausfall der Motorkiihlanlage

4.Fehler Motorkiihimittel-Temperatursensorsystem
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.

SA-D

* |n Kapitel 2 P314 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2 Motorprufung * ECU ausschalten und Motor abstellen.
* Prufen Sie die Motorklhlanlage.
+ Schalten Sie nach einigen Augenblicken die ECU ein und stellen Sie sicher,

dass ein DTC erkannt wird.

3 Fehlerdiaghose * Prufen Sie das Motorkihlmittel-Temperatursensorssystem.

* |n Kapitel 2 P314 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

B Umgebungslufttemperatursensor

P0113: Fehler Umgebungslufttemperatursensor (Spannung zu hoch)

Fehler Umgebungslufttemperatursensor (Spannung zu hoch)
SPN/EMI  |172/3

® DTC-Erkennungskriterien

1. Voraussetzung 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Bei der Motoranlass-Erkennung erfolgt keine Beurteilung. Steckverbinder

2. Die Sensorspannung liegt iber 4,85 V. Kabelbaum
Umgebungslufttemperatursensor
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:
Die Kraftstofftemperatur ist werksseitig auf 25 °C eingestellt.
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: Das Rucksetzen der Aschemenge ist verboten.
Ricksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders

2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
* Trennung oder spannungsseitiger Kurzschluss im Massekabel des Sensors

* Trennung oder spannungsseitiger Kurzschluss des Sensorsignalkabels
3.Fehler Umgebungsluft-Temperatursensor
+ Ausfall des Sensorausgangs durch Unterbrechung der internen Bedrahtung
des Umgebungstemperatursensors
4 _ECU-interner Schaltkreisfehler
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels
SA-D

2. Steckverbinder-/
Bedrahtungsprufung

3. Fehlerdiagnose

* Prufen Sie die Stérungsanzeige.
* Prufen Sie die Sensorspannung.

* |n Kapitel 2 P318 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

* Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.

* Prufen Sie den Anschlussstift des Umgebungstemperatursensors auf Verformungen
und Risse, den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die Kabel des Umgebungstemperatursensors nicht durchtrennt
oder die Kabeisolierung nicht abgelést ist.

* Prufen Sie den Widerstandswert des Umgebungstemperatursensors.
* Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
* Prufen Sie die Ausgangsspannung des Umgebungstemperatursensors.

* |n Kapitel 2 zuf Seite P318 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

P0112: Fehler Umgebungslufttemperatursensor (Spannung zu niedrig)

Fehler Umgebungslufttemperatursensor (Spannung zu niedrig)
SPN/EMI | 172/4

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Bei der Motoranlass-Erkennung erfolgt keine Beurteilung. Steckverbinder

2. Die Sensorspannung liegt bei 0,15 V oder darunter. Kabelbaum
Umgebungslufttemperatursensor
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Eingeschrénkter Betrieb]:

Die Kraftstofftemperatur ist werksseitig auf 25 °C eingestellt.

Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrénkter Betrieb | Ja: Das Rucksetzen der Aschemenge ist verboten.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
* Masseschluss der Sensorsignalleitung
3.Fehler Umgebungsluft-Temperatursensor
+ Ausfall des Sensorausgangs aufgrund eines Masseschlusses
der internen Bedrahtung des Umgebungstemperatursensors
4 _ECU-interner Schaltkreisfehler
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels
SA-D

2. Steckverbinder-/
Bedrahtungsprufung

3. Fehlerdiagnose

* Prufen Sie die Stérungsanzeige.
* Prufen Sie die Sensorspannung.

* |n Kapitel 2 P318 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

* Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.

* Prufen Sie den Anschlussstift des Umgebungstemperatursensors auf Verformungen
und Risse, den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die Kabel des Umgebungstemperatursensors nicht durchtrennt
oder die Kabeisolierung nicht abgelést ist.

* Prufen Sie den Widerstandswert des Umgebungstemperatursensors.
* Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
* Prufen Sie die Ausgangsspannung des Umgebungstemperatursensors.

* |n Kapitel 2 P318 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

B Kraftstofftemperatursensor

P0183: Fehler Kraftstofftemperatursensor (Spannung hoch)

Fehler Kraftstofftemperatursensor (Spannung hoch)
SPN/EMI  |174/3

® DTC-Erkennungskriterien

1. Voraussetzung 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Bei der Motoranlass-Erkennung erfolgt keine Beurteilung. Steckverbinder

2. Die Sensorspannung liegt Uber 4,8 V. Kabelbaum
Kraftstofftemperatursensor
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:
Die Kraftstofftemperatur ist werksseitig auf 40 °C eingestellt.
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: + Das Rucksetzen der Aschemenge ist verboten.
* Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
* Trennung oder spannungsseitiger Kurzschluss im Massekabel des Sensors
* Trennung oder spannungsseitiger Kurzschluss des Sensorsignalkabels
3. Kraftstofftemperatursensorfehler
+ Sensorausgangsfehler durch Trennung der internen Bedrahtung des Kraftstoftemperatursensors
4 _ECU-interner Schaltkreisfehler
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D * Prufen Sie die Sensorspannung.

* |n Kapitel 2 P322 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ + Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift des Kraftstofftemperatursensors auf Verformungen und Risse,
den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die Kabel des Kraftstoffstemperatursensors nicht durchtrennt
oder die Kabeisolierung nicht abgelést ist.

3. Fehlerdiagnose * Prufen Sie den Widerstandswert des Kraftstofftemperatursensors.
* Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
* Prufen Sie die Ausgangsspannung des Kraftstofftemperatursensors.

* |n Kapitel 2 P322 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

P0182: Fehler Kraftstofftemperatursensor (Spannung niedrig)

Fehler Kraftstofftemperatursensor (Spannung niedrig)
SPN/EMI | 174/4

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Bei der Motoranlass-Erkennung erfolgt keine Beurteilung. Steckverbinder

2. Die Sensorspannung liegt bei 0,2 V oder darunter. Kabelbaum
Kraftstofftemperatursensor
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Eingeschrénkter Betrieb]:

Die Kraftstofftemperatur ist werksseitig auf 40 °C eingestellt.

Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrénkter Betrieb | Ja: * Das Ricksetzen der Aschemenge ist verboten.

* Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung

1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum

* Masseschluss der Sensorsignalleitung
3. Kraftstofftemperatursensorfehler

+ Ausfall des Sensorausgangs aufgrund eines Masseschlusses

in der internen Bedrahtung des Kraftstofftemperatursensors

4 Fehler interner ECU-Schaltkreis
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D * Prufen Sie die Sensorspannung.

* |n Kapitel 2 P322 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ + Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift des Kraftstofftemperatursensors auf Verformungen und Risse,
den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die Kabel des Kraftstoffstemperatursensors nicht durchtrennt
oder die Kabeisolierung nicht abgelést ist.

3. Fehlerdiagnose * Prufen Sie den Widerstandswert des Kraftstofftemperatursensors.
* Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
* Prufen Sie die Ausgangsspannung des Kraftstofftemperatursensors.

* |n Kapitel 2 P322 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

P0168: Kraftstofftemperatur hoch

SPN/EMI | 174/0

Kraftstofftemperatur hoch

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien

Kontrollpunkte

1. Keine Voraussetzung.

2. Der Anlassvorgang des Motors ist abgeschlossen und die Kraftstofftemperatur
betragt Uber einen bestimmten Zeitraum kontinuierlich 90 °C oder mehr.

Kraftstofftemperatursensorsystem
Kraftstofftank
Kraftstoffkiihler

@ MaBnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus

[Dauerbetrieb]:
Der Motor lauft nach Feststellung des Fehlers

ohne Einschrankungen weiter.

Einstellungen der MalRnahmen wahrend eines Alarms  Kraftstofftemperatur hoch’

[Eingeschrénkter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Betrieb | Nein

Ja: Die hohe Leerlaufdrehzahl bzw. die maximale
Einspritzmenge wird begrenzt. (Die MaRhahme
ist je nach Kundeneinstellung unterschiedlich.)

Ja: «Wenn die ECU-Stromversorgung
ausgeschaltet wird, wird der

Ricksetzkriterien

Fehlermodus freigegeben.

* Oder es erfolgt eine automatische
Wiederherstellung, wenn der
Kraftstofftemperaturalarm bei
80 °C oder weniger erfolgt.

Ja: « Wenn die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet
wird, wird der Fehlermodus freigegeben.

* Oder es erfolgt eine automatische
Wiederherstellung, wenn der Kraftstoff-
temperaturalarm bei 80 °C oder weniger
Uber einen bestimmten Zeitraum anhalt.

Anmerkungen

@ Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung

1. Kraftstoffmangel im Kraftstofftank
2.Kihlung wegen verstopftem Kraftstoffkiihler nicht mdglich
3. Ausfall des Kraftstofftemperatursensorsystems
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.

SA-D

* |n Kapitel 2 P322 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2 Motorprufung + Schalten Sie die ECU aus und stellen Sie den Motor ab.

* Prufen Sie das Kraftstoffsystem des Motors.

+ Schalten Sie nach einigen Augenblicken die ECU ein und stellen Sie sicher,
dass ein DTC erkannt wird.

3 Fehlerdiaghose * Prufen Sie das Kraftstoff-Temperatursensorsystem.

* |n Kapitel 2 P322 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

W Raildruck-Sensor

P0193: Fehler Raildruck-Sensor (Spannung hoch)

Fehler Raildruck-Sensor (Spannung hoch)
SPN/EMI  |157/3

® DTC-Erkennungskriterien

1. Voraussetzung 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Bei der Motoranlass-Erkennung erfolgt keine Beurteilung. Steckverbinder

2. Die Sensorspannung liegt iber 4,75 V. Kabelbaum
Raildruck-Sensor
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:
Der Raildruck ist werksseitig auf 160 MPa eingestellt. Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: + Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.
* AGR schlief3t vollstandig.

* Die Raildruck-Backup-Steuerung funktioniert.

* DPF-Regenerationsverfahren wird gestoppt.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.

Ricksetzkriterien Ja: Wenn die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet wird, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
3.Raildruck-Sensorfehler
4.ECU-interner Schaltkreisfehler
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D * Prufen Sie die Sensorspannung.

* |n Kapitel 2 P326 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ + Vor Beginn der Arbeiten unbedingt den Zundschlissel ausschalten.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift des Raildrucksensors auf Verformungen und Risse,
den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die Bedrahtung des Raildrucksensors nicht getrennt
oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

3. Fehlerdiagnose * Prifen Sie die Leitung des Kabelbaums.
« Uberprifen der ECU-Ausgangsspannung.
» Ausgangsspannung des Raildruck-Sensors prifen.

* |n Kapitel 2 P326 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

P0192: Fehler Raildruck-Sensor (Spannung niedrig)

Fehler Raildruck-Sensor (Spannung niedrig)
SPN/EMI | 157/4

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Bei der Motoranlass-Erkennung erfolgt keine Beurteilung. Steckverbinder

2. Die Sensorspannung liegt bei 0,24 V oder darunter. Kabelbaum
Raildruck-Sensor
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Eingeschrénkter Betrieb]:
Der Raildruck ist werksseitig auf 160 MPa eingestellt. Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrénkter Betrieb | Ja: « Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.
* AGR schlief3t vollstandig.

* Die Raildruck-Backup-Steuerung funktioniert.

* DPF-Regenerationsverfahren wird gestoppt.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wenn die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet wird, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
3.Raildruck-Sensorfehler
4.ECU-interner Schaltkreisfehler
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® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D * Prufen Sie die Sensorspannung.

* |n Kapitel 2 P326 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ + Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift des Raildrucksensors auf Verformungen und Risse,
den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die Bedrahtung des Raildrucksensors nicht getrennt
oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

3. Fehlerdiagnose * Prifen Sie die Leitung des Kabelbaums.
« Uberprifen der ECU-Ausgangsspannung.
» Ausgangsspannung des Raildruck-Sensors prifen.

* |n Kapitel 2 P326 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

B DPF-Differenzdrucksensor

P2455: Fehler DPF-Differenzdrucksensor (Spannung hoch)

Fehler DPF-Differenzdrucksensor (Spannung hoch)
SPN/EMI  |3251/3

® DTC-Erkennungskriterien

1. Voraussetzung 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Bei der Motoranlass-Erkennung erfolgt keine Beurteilung. Steckverbinder

2. Die Sensorspannung liegt Uber 4,8 V. Kabelbaum
DPF-Differenzdrucksensor
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:
Der DPF-Differenzdruck ist werksseitig auf 0 hPa eingestellt.
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: + Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.
* AGR schlief3t vollstandig.

* DPF-Regenerationsverfahren wird gestoppt.

* Die Berechnung der akkumulierten PM-Menge durch DPF-Differenzdruck endet.

* Das Rucksetzen der Aschemenge ist verboten.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 15 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
3. DPF-Differenzdrucksensorfehler
4.Fehler interner ECU-Schaltkreis
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® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D * Prufen Sie die Sensorspannung.

* |n Kapitel 2 P329 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ + Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift des DPF-Differenzdrucksensors auf Verformungen und Risse,
den Anschlusszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die Bedrahtung des DPF-Differenzdrucksensors nicht getrennt
oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

3. Fehlerdiagnose * Prifen Sie den Widerstandswert des DPF-Differenzdrucksensors.
* Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
* Prufen Sie die Ausgangsspannung des DPF-Differenzdrucksensors.

* |n Kapitel 2 P329 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

P2454: Fehler DPF-Differenzdrucksensor (Spannung niedrig)

Fehler DPF-Differenzdrucksensor (Spannung niedrig)
SPN/EMI | 3251/4

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Bei der Motoranlass-Erkennung erfolgt keine Beurteilung. Steckverbinder

2. Die Sensorspannung liegt bei 0,2 V oder darunter. Kabelbaum
DPF-Differenzdrucksensor
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Eingeschrénkter Betrieb]:
Der DPF-Differenzdruck ist werksseitig auf 0 hPa eingestellt.
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrénkter Betrieb | Ja: « Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.
* AGR schlief3t vollstandig.

* DPF-Regenerationsverfahren wird gestoppt.

* Die Berechnung der akkumulierten PM-Menge durch DPF-Differenzdruck endet.

* Das Rucksetzen der Aschemenge ist verboten.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 15 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
3. DPF-Differenzdrucksensorfehler
4.Fehler interner ECU-Schaltkreis
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® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D * Prufen Sie die Sensorspannung.

* |n Kapitel 2 P329 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ + Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift des DPF-Differenzdrucksensors auf Verformungen und Risse,
den Anschlusszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die Bedrahtung des DPF-Differenzdrucksensors nicht getrennt
oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

3. Fehlerdiagnose * Prifen Sie den Widerstandswert des DPF-Differenzdrucksensors.
* Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
* Prufen Sie die Ausgangsspannung des DPF-Differenzdrucksensors.

* |n Kapitel 2 P329 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

P2452: Fehler DPF-Differenzdrucksensor Differenzdruckanstieg

Fehler DPF-Differenzdrucksensor Differenzdruckanstieg
SPN/EMI | 3251/0

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Nach Beendigung des Motoranlassvorgangs.
2. Der DPF-Differenzdruck betragt nach Beendigung des Motorstarts
eine bestimmte Zeit lang (15 Sekunden) 50 kPa oder mehr.

@ MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Eingeschrénkter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrénkter Betrieb | Ja: * Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.
* AGR schlief3t vollstandig.

* DPF-Regenerationsverfahren wird gestoppt.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 15 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
3. DPF-Differenzdrucksensorfehler
4.Fehler interner ECU-Schaltkreis
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® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D * Prufen Sie die Sensorspannung.

* |n Kapitel 2 P329 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ + Vor Beginn der Arbeiten unbedingt den Zundschlissel ausschalten.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift des DPF-Differenzdrucksensors auf Verformungen und Risse,
den Anschlusszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die Bedrahtung des DPF-Differenzdrucksensors nicht getrennt
oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

3. Fehlerdiagnose * Prifen Sie die Leitung des Kabelbaums.
* Prufen Sie die Ausgangsspannung des DPF-Differenzdrucksensors.

* |n Kapitel 2 P329 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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P2453: Fehler DPF-Differenzdrucksensor (anormaler Lernwert)

Fehler DPF-Differenzdrucksensor (anormaler Lernwert)
SPN/FMI  |3251/13

® DTC-Erkennungskriterien

1. Moraussetzung, 2. Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1.+ Vor dem Anspringen des Motors.
* Die Spannung des DPF-Differenzdrucksensors ist normal.
* Die oben genannten Bedingungen sind Voraussetzung fur die Berechnung des Versatzwerts
des DPF-Differenzdrucks.
2. Der endgultige DPF-Differenzdruck-Versatzwert liegt unter dem Schwellenwert von XX hPa.
Oder der endgultige DPF-Differenzdruck-Versatzwert ist gré3er als der Schwellenwert von YY hPa.

® MaBnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: + Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.
* AGR schlief3t vollstandig.

* DPF-Regenerationsverfahren wird gestoppt.

* Die Berechnung der akkumulierten PM-Menge durch DPF-Differenzdruck endet.

* Das Rucksetzen der Aschemenge ist verboten.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 15 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.
* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wenn die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet wird, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
3.Fehler AGR-Drucksensor
4.ECU-interner Schaltkreisfehler
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® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D * Prufen Sie die Sensorspannung.

* |n Kapitel 2 P329 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ + Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift des DPF-Differenzdrucksensors auf Verformungen und Risse,
den Anschlusszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die Bedrahtung des DPF-Differenzdrucksensors nicht getrennt
oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

3. Fehlerdiagnose * Prifen Sie die Leitung des Kabelbaums.
* Prufen Sie die Ausgangsspannung des DPF-Differenzdrucksensors.

* |n Kapitel 2 P329 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

B DPF-Hochdruckseitensensor

P1455: Fehler Drucksensor DPF-Hochdruckseite (Spannung hoch)

Fehler Drucksensor DPF-Hochdruckseite (Spannung hoch)
SPN/EMI | 3609/3

® DTC-Erkennungskriterien

1. Voraussetzung 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Bei der Motoranlass-Erkennung erfolgt keine Beurteilung. Steckverbinder

2. Die Sensorspannung liegt Uber 4,8 V. Kabelbaum
DPF-Hochdruckseitensensor
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:
Der Druck auf der DPF-Hochdruckseite ist werksseitig auf 900 hPa eingestellt.
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: + Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.
* AGR schlief3t vollstandig.

* DPF-Regenerationsverfahren wird gestoppt.

* Die Berechnung der akkumulierten PM-Menge durch DPF-Differenzdruck endet.

* Das Rucksetzen der Aschemenge ist verboten.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 15 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
3.Fehler DPF-Hochdruckseitensensor
4.ECU-interner Schaltkreisfehler
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® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D * Prufen Sie die Sensorspannung.

* |n Kapitel 2 P329 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ + Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift des DPF-Hochdrucksensors auf Verformungen und Risse,
den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die Bedrahtung des DPF-Hochdrucksensors nicht getrennt
oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

3. Fehlerdiagnose * Prufen Sie den Widerstandswert des DPF-Hochdrucksensors.
* Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
« Uberprifen Sie die Ausgangsspannung des DPF-Hochdrucksensors.

* |n Kapitel 2 P329 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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P1454: Fehler Drucksensor DPF-Hochdruckseite (Spannung niedrig)

Fehler Drucksensor DPF-Hochdruckseite (Spannung niedrig)
SPN/EMI | 3609/4

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Bei der Motoranlass-Erkennung erfolgt keine Beurteilung. Steckverbinder

2. Die Sensorspannung liegt bei 0,2 V oder darunter. Kabelbaum
DPF-Hochdruckseitensensor
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Eingeschrénkter Betrieb]:
Der Druck auf der DPF-Hochdruckseite ist werksseitig auf 900 hPa eingestellt.
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrénkter Betrieb | Ja: * Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.
* AGR schlief3t vollstandig.

* DPF-Regenerationsverfahren wird gestoppt.

* Die Berechnung der akkumulierten PM-Menge durch DPF-Differenzdruck endet.

» Das Rucksetzen der Aschemenge ist verboten.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 15 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
3.Fehler DPF-Hochdruckseitensensor
4.ECU-interner Schaltkreisfehler
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® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D * Prufen Sie die Sensorspannung.

* |n Kapitel 2 P329 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ + Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift des DPF-Hochdrucksensors auf Verformungen und Risse,
den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die Bedrahtung des DPF-Hochdrucksensors nicht getrennt
oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

3. Fehlerdiagnose * Prufen Sie den Widerstandswert des DPF-Hochdrucksensors.
* Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
« Uberprifen Sie die Ausgangsspannung des DPF-Hochdrucksensors.

* |n Kapitel 2 P329 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

YANMAR TNV, TN Handbuch zur Fehlerbehebung

85



FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

B DPF-Einlasstemperatursensor

P1428: Fehler DPF-Einlasstemperatursensor (Spannung hoch)

Fehler DPF-Einlasstemperatursensor (Spannung hoch)
SPN/EMI  |3242/3

® DTC-Erkennungskriterien

1. Voraussetzung 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Bei der Motoranlass-Erkennung erfolgt keine Beurteilung. Steckverbinder

2. Die Sensorspannung liegt Uber 4,8 V. Kabelbaum
DPF-Einlasstemperatursensor
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:
Stellen Sie die DPF-Einlasstemperatur als Standardwert auf 350 °C ein.
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Betrieb |Ja: * Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.
* AGR schlief3t vollstandig.

* DPF-Regenerationsverfahren wird gestoppt.

* Das Rucksetzen der Aschemenge ist verboten.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 15 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.

Ricksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
* Trennung oder spannungsseitiger Kurzschluss im Massekabel des Sensors
* Trennung oder spannungsseitiger Kurzschluss des Sensorsignalkabels
3.DPF-Einlasstemperatursensorfehler
» Sensorausgangsfehler durch Trennung der internen Bedrahtung des DPF-Einlasstemperatursensors
4 _ECU-interner Schaltkreisfehler
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® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D * Prufen Sie die Sensorspannung.

* |n Kapitel 2 P333 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ + Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift des DPF-Einlasstemperatursensors auf Verformung und Risse,
den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die Bedrahtung des DPF-Einlasstemperatursensors nicht getrennt
oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

3. Fehlerdiagnose * Prufen Sie den Widerstandswert des DPF-Einlasstemperatursensors.
* Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
* Prufen Sie die Ausgangsspannung des DPF-Einlasstemperatursensors.

* |n Kapitel 2 P333 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

P1427: Fehler DPF-Einlasstemperatursensor (Spannung niedrig)

Fehler DPF-Einlasstemperatursensor (Spannung niedrig)
SPN/EMI | 3242/4

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Bei der Motoranlass-Erkennung erfolgt keine Beurteilung. Steckverbinder

2. Die Sensorspannung liegt bei 0,2 V oder darunter. Kabelbaum
DPF-Einlasstemperatursensor
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Eingeschrénkter Betrieb]:
Stellen Sie die DPF-Einlasstemperatur als Standardwert auf 350 °C ein.
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrénkter Betrieb | Ja: * Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.
* AGR schlief3t vollstandig.

* DPF-Regenerationsverfahren wird gestoppt.

» Das Rucksetzen der Aschemenge ist verboten.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 15 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung

1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum

* Masseschluss der Sensorsignalleitung
3.DPF-Einlasstemperatursensorfehler

+ Sensorausgangsfehler aufgrund eines Masseschlusses

in der internen Bedrahtung des DPF-Einlasstemperatursensors

4 _ECU-interner Schaltkreisfehler

88 TNV, TN Handbuch zur Fehlerbehebung YA"MAR



ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D * Prufen Sie die Sensorspannung.

* |n Kapitel 2 P333 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ + Schalten Sie vor Beginn der Arbeiten die ECU aus.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift des DPF-Einlasstemperatursensors auf Verformung und Risse,
den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die Bedrahtung des DPF-Einlasstemperatursensors nicht getrennt
oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

3. Fehlerdiagnose * Prufen Sie den Widerstandswert des DPF-Einlasstemperatursensors.
* Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
* Prufen Sie die Ausgangsspannung des DPF-Einlasstemperatursensors.

* |n Kapitel 2 P333 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

P1436: Fehler DPF-Einlasstemperatursensor (hohe Temperatur)

Fehler DPF-Einlasstemperatursensor (hohe Temperatur)
SPN/EMI | 3242/0

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. DPF-Einlasstemperatursensor normal Steckverbinder
2. Die DPF-Einlasstemperatur betragt wahrend einer bestimmten Zeitspanne Kabelbaum
(15 Sekunden) 700 °C oder mehr. DPF-Einlasstemperatursensor
ECU
Einspritzdise
Abgasrohr

® MaBnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: + Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
3.DPF-Einlasstemperatursensorsystemfehler
4 Fehler interner ECU-Schaltkreis
5.Blow-by von Verbrennungsgas
* Leitungsschaden im Durchgang zu DOC
6.Fehler Einspritzdise
* Verringerung der Einspritzmenge
* Einspritzzeitpunktfehler
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B DPF-Zwischentemperatursensor

P1434: Fehler DPF-Zwischentemperatursensor (Spannung zu hoch)

Fehler DPF-Zwischentemperatursensor (Spannung zu hoch)
SPN/EMI | 3250/3

® DTC-Erkennungskriterien

1. Voraussetzung 2 Beurteilungskriterien Kontrolipunkte

1. Bei der Motoranlass-Erkennung erfolgt keine Beurteilung. Steckverbinder

2. Die Sensorspannung liegt tber 4,8 V. Kabelbaum
DPF-Zwischentemperatursensor
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:

Stellen Sie die DPF-Zwischentemperatur als Standardwert auf 350 °C ein.

Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: « Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.
* AGR schlief3t vollstandig.

* DPF-Regenerationsverfahren wird gestoppt.

* Die Berechnung der akkumulierten PM-Menge durch DPF-Differenzdruck endet.

* Das Rucksetzen der Aschemenge ist verboten.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 15 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.

Ricksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung

1. Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2. Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
* Trennung oder spannungsseitiger Kurzschluss im Massekabel des Sensors
* Trennung oder spannungsseitiger Kurzschluss des Sensorsignalkabels
3. Fehler DPF-Zwischentemperatursensor
+ Sensorausgangsfehler durch Trennung der internen Bedrahtung des DPF-Zwischentemperatursensors

4. ECU-intemer Schaltkreisfehler
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

® Diagnose

1 Erstdiagnose mittels + Prifen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D + Prifen Sie die Sensorspannung.

* |n Kapitel 2 P337 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ + Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprifung + Prufen Sie den Anschlussstift des DPF-Zwischentemperatursensors auf Verformung
und Risse, den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die Bedrahtung des DPF-Zwischentemperatursensors nicht getrennt
oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

3 Fehlerdiagnose * Prufen Sie den Widerstandswert des DPF-Zwischentemperatursensors.
* Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
* Prufen Sie die Ausgangsspannung des DPF-Zwischentemperatursensors.

* |n Kapitel 2 P337 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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P1435: Fehler DPF-Zwischentemperatursensor (Spannung zu niedrig)

Fehler DPF-Zwischentemperatursensor (Spannung zu niedrig)
SPN/EMI | 3250/4

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrolipunkte

1. Bei der Motoranlass-Erkennung erfolgt keine Beurteilung. Steckverbinder

2. Die Sensorspannung liegt bei 0,2 V oder darunter. Kabelbaum
DPF-Zwischentemperatursensor
ECU

® MaRnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:

Stellen Sie die DPF-Zwischentemperatur als Standardwert auf 350 °C ein.

Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: * Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.
* AGR schlief3t vollstandig.

* DPF-Regenerationsverfahren wird gestoppt.

* Die Berechnung der akkumulierten PM-Menge durch DPF-Differenzdruck endet.

* Das Rucksetzen der Aschemenge ist verboten.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 15 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung

1. Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2. Bedrahtungsfehler am Kabelbaum

* Masseschluss der Sensorsignalleitung
3. Fehler DPF-Zwischentemperatursensor

+ Sensorausgangsfehler aufgrund eines Masseschlusses

der internen Bedrahtung des DPF-Zwischentemperaturfiihlers

4 ECU-interner Schaltkreisfehler
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

® Diagnose

1 Erstdiagnose mittels + Prifen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D + Prifen Sie die Sensorspannung.

* |n Kapitel 2 P337 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ + Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprifung + Prufen Sie den Anschlussstift des DPF-Zwischentemperatursensors auf Verformung
und Risse, den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die Bedrahtung des DPF-Zwischentemperatursensors nicht getrennt
oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

3 Fehlerdiagnose * Prufen Sie den Widerstandswert des DPF-Zwischentemperatursensors.
* Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
* Prufen Sie die Ausgangsspannung des DPF-Zwischentemperatursensors.

* |n Kapitel 2 P337 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

94 TNV, TN Handbuch zur Fehlerbehebung YA"MAR
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P0420: DPF-Zwischentemperatursensor Temperatur zu niedrig

DPF-Zwischentemperatursensor Temperatur zu niedrig
SPN/EMI | 3250/

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Keine Voraussetzung. Steckverbinder
2. Eine der folgenden Bedingungen ist fur eine bestimmte Dauer (1200 Sekunden) erflillt. | Kabelbaum
* Die Zwischentemperatur des DPF nimmt wahrend der stationaren Regeneration | DPF-Zwischentemperatursensorsystem

einen Wert von 300 °C oder weniger an. ECU
* Die Zwischentemperatur des DPF nimmt wahrend der Regeneration einen Wert | Einspritzdise
von 250 °C oder weniger an. DOC
Leitungen

® MaBnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Betrieb |Ja: + Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* AGR schlief3t vollstandig.

* DPF-Regenerationsverfahren wird gestoppt.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2. Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
3. Fehler DPF-Zwischentemperatursensorsystem
4 ECU-interner Schaltkreisfehler
5. Alterung des DOC durch externe Faktoren wie Schwefelvergiftung
* Erhohung der aktivierten Temperatur
6. Blow-by von Verbrennungsgas
+ Katalytische Schaden
* Leitungsschaden im Durchgang zu DOC
7.Fehler Einspritzdiise
* Verringerung der Einspritzmenge
* Einspritzzeitpunktfehler
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P1426: Fehler DPF-Zwischentemperatursensor Temperaturanstieg (Nacheinspritzungsfehler)

P1426 Fehler DPF-Zwischentemperatursensor Temperaturanstieg
SPN/EMI | 3250/0 (Nacheinspritzungsfehler)

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Regeneration ist aktiv.
2. Die DPF-Zwischentemperatur betragt wahrend einer bestimmten Zeitspanne
(30 Sekunden) 750 °C oder mehr.

@ MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Eingeschrénkter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrénkter Betrieb | Ja: « Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.
* AGR schlief3t vollstandig.

* DPF-Regenerationsverfahren wird gestoppt.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 15 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
3.Fehler DPF-Zwischentemperatursensorsystem
4 _ECU-interner Schaltkreisfehler
5.Fehler Einspritzdiise
* Erhdohung der Einspritzmenge
* Einspritzzeitpunktfehler
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

B DOC-Auslasstemperatursensor (gilt nur fiir 4TN86DHT)

P1448: Fehler DOC-Auslassemperatursensor (Spannung zu hoch)

Fehler DOC-Auslassemperatursensor (Spannung zu hoch)
SPN/EMI | 4766/3

® DTC-Erkennungskriterien

1. Voraussetzung 2 Beurteilungskriterien Kontrolipunkte

1. Nicht beim Anlassen des Motors. Steckverbinder

2. Die Sensorspannung liegt tber dem Schwellenwert von 4,8 V. Kabelbaum
DOC-Auslasstemperatursensor
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:
Stellen Sie die DOC-Ausgangstemperatur als Standardwert auf 350 °C ein.

Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: « Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.
* AGR schlief3t vollstandig.

* DOC-Regenerationsverfahren wird gestoppt.

* Das Rucksetzen der Aschemenge ist verboten.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 15 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

* Die Berechnung der akkumulierten PM-Menge durch DOC-Differenzdruck endet.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2. Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
* Trennung oder spannungsseitiger Kurzschluss im Massekabel des Sensors
* Trennung oder spannungsseitiger Kurzschluss des Sensorsignalkabels
3. Fehler DOC-Auslasstemperatursensor
» Sensorausgangsfehler durch Trennung der internen Bedrahtung des DOC-Auslasstemperatursensors

4. ECU-intemer Schaltkreisfehler
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® Diagnose

1 Erstdiagnose mittels + Prifen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D + Prifen Sie die Sensorspannung.

* |n Kapitel 2 P341 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ + Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprifung + Prufen Sie den Anschlussstift des DOC-Auslasstemperatursensors auf Verformungen
und Risse, den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die Kabel des DOC-Auslasstemperatursensors nicht durchtrennt
oder die Kabeisolierung nicht abgelést ist.

3 Fehlerdiagnose + Prufen Sie den Widerstandswert des DOC-Auslasstemperatursensors.
* Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
* Prufen Sie die Ausgangsspannung des DOC-Auslasstemperatursensors.

* |n Kapitel 2 P341 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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P1449: Fehler DOC-Auslassemperatursensor (Spannung niedrig)

Fehler DOC-Auslassemperatursensor (Spannung niedrig)
SPN/EMI | 4766/4

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrolipunkte

1. Nicht beim Anlassen des Motors. Steckverbinder

2. Die Sensorspannung liegt unter dem Schwellenwert von 0,2 V. Kabelbaum
DOC-Auslasstemperatursensor
ECU

® MaRnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Eingeschrénkter Betrieb]:

Stellen Sie die DOC-Ausgangstemperatur als Standardwert auf 350 °C ein.

Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Betrieb |Ja: « Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.
* AGR schlief3t vollstandig.

* DOC-Regenerationsverfahren wird gestoppt.

* Das Rucksetzen der Aschemenge ist verboten.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 15 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

* Die Berechnung der akkumulierten PM-Menge durch DOC-Differenzdruck endet.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2. Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
* Masseschluss der Sensorsignalleitung
3. Fehler DOC-Auslasstemperatursensor
+ Ausfall des Sensorausgangs aufgrund eines Masseschlusses
in der internen Bedrahtung des DOC-Auslasstemperatursensors
4 ECU-interner Schaltkreisfehler
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® Diagnose

1 Erstdiagnose mittels + Prifen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D + Prifen Sie die Sensorspannung.

* |n Kapitel 2 P341 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ + Schalten Sie vor Beginn der Arbeiten die ECU aus.
Bedrahtungsprifung + Prufen Sie den Anschlussstift des DOC-Auslasstemperatursensors auf Verformungen
und Risse, den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die Kabel des DOC-Auslasstemperatursensors nicht durchtrennt
oder die Kabeisolierung nicht abgelést ist.

3 Fehlerdiagnose + Prufen Sie den Widerstandswert des DOC-Auslasstemperatursensors.
* Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
* Prufen Sie die Ausgangsspannung des DOC-Auslasstemperatursensors.

* |n Kapitel 2 P341 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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P1447: Fehler DOC-Auslassemperatursensor (hohe Temperatur)

Fehler DOC-Auslassemperatursensor (hohe Temperatur)
SPN/EMI | 4776/0

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrolipunkte

1. Keine Voraussetzung. Steckverbinder
2. Die DOC-Auslasstemperatur betragt wahrend einer bestimmten Zeitspanne Kabelbaum
750 °C oder mehr (30 Sekunden). DOC-Auslasstemperatursensor
ECU
Einspritzdlse
Abgasrohr

® MafRnahmen bei einer Stérung

Fehlermodus

Eingeschrankter Bettieb | Ja: * Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung Ja: * AGR 6ffnet sich vollstandig.
des Motors sofort reduziert. * DOC-Regenerationsverfahren
» Das maximale Motordrehmoment wird auf wird gestoppt.
85 % begrenzt.
* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale
Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.
* Die Nennleistung des Motors wird nach

Einstellungen, wenn die Temperatur des DOC-Auslasstemperatursensors ungewohnlich ansteigt

Nicht eingestelit Eingestelit

[Eingeschrénkter Betrieb]: [Motorstopp]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen. Nach Erkennen der Anomalie stoppt
der Motor sofort.

15 min weiter reduziert.
» Das maximale Motordrehmoment wird auf

50 % begrenzt.
* AGR 6ffnet sich vollstéandig.
* DOC-Regenerationsverfahren wird gestoppt.
Riicksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, Ja: Wird die ECU-Stromversorgung
wird der Fehlermodus freigegeben. ausgeschaltet, wird der Fehlermodus
freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2. Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
3. Fehler DOC-Auslasstemperatursensorsystem
4 ECU-interner Schaltkreisfehler
5. Blow-by von Verbrennungsgas
* Leitungsschaden im Durchgang zu DOC
6. Fehler Einspritzdise
* Verringerung der Einspritzmenge
* Einspritzzeitpunktfehler
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

N Luftdruck-Sensor

P2229: Fehler LuftdruckSensor (Spannung hoch)

Fehler LuftdruckSensor (Spannung hoch)
SPN/EMI  |1108/3

® DTC-Erkennungskriterien

1. Voraussetzung 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Bei der Motoranlass-Erkennung erfolgt keine Beurteilung. Luftdruck-Sensor
2. Die Sensorspannung liegt Uber 4,8 V. ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Eingeschrénkter Betrieb]:
Der Luftdruck ist werksseitig auf 900 hPa eingestellt. Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: « Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* AGR schlief3t vollstandig.

* Das Rucksetzen der Aschemenge ist verboten.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. 8térung im internen Luftdruck-Sensor der ECU
2.Fehler interner ECU-Schaltkreis

® Diagnose

1 Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D + Stellen Sie die ECU von ON auf OFF, um die Stérungsanzeige erneut zu prifen.

* |n Kapitel 2 P412 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

P2228: Fehler Luftdruck-Sensor (Spannung niedrig)

Fehler Luftdruck-Sensor (Spannung niedrig)
SPN/EMI 1 108/4

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrolipunkte

1. Bei der Motoranlass-Erkennung erfolgt keine Beurteilung. Luftdruck-Sensor
2. Die Sensorspannung liegt bei 0,2 V oder darunter. ECU

® MafRnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Eingeschrénkter Betrieb]:
Der Luftdruck ist werksseitig auf 900 hPa eingestellt. Der Motorbetrieb unterliegt Einschrénkungen.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: * Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* AGR schlief3t vollstandig.

» Das Rucksetzen der Aschemenge ist verboten.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

Riicksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Stérung im internen Luftdruck-Sensor der ECU
2.Fehler interner ECU-Schaltkreis

® Diagnose

1. Erstdiagnose miittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D » Stellen Sie die ECU von ON auf OFF, um die Stérungsanzeige erneut zu prifen.

* |n Kapitel 2 P412 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

P1231: Fehler Luftdruck-Sensor (Kennlinienfehler)

Fehler Luftdruck-Sensor (Kennlinienfehler)
SPN/EMI | 108/10

® DTC-Erkennungskriterien

1. Moraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

2. Der Endversatz des Einlasskrummerdrucks betragt 5 kPa oder mehr und der Luftdruck-Sensor
Endversatz des Abgaskrimmerdrucks betragt 600 ms lang 5 kPa oder mehr. ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Eingeschrénkter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrénkter Betrieb | Ja: * Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* AGR schlief3t vollstandig.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.
Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. 8térung im internen Luftdruck-Sensor der ECU
2.ECU-interner Schaltkreisfehler
3. * Gleichzeitige Funktionsstérung von AGR-Hochdrucksensor und Niederdrucksensor
4.Verstopfung oder Vereisung durch Fremdkdrper in den Sensorteilen

* Dieser Fehler kann durch die gleichzeitige Funktionsstorung des Drucksensors auf der AGR-Hochdruckseite
und des Sensors auf der Niederdruckseite erkannt werden. Die Mdglichkeit des gleichzeitigen Auftretens der
Funktionsstérung der Kennlinie ist jedoch gering. Falls der Fehler nach dem Austausch der ECU nicht behoben
wird, fuhren Sie eine Fehlerdiagnose am Drucksensor auf der AGR-Hochdruckseite bzw. am Drucksensor
auf der AGR-Niederdruckseite durch.
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® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D » Stellen Sie die ECU von ON auf OFF, um die Stérungsanzeige erneut zu prifen.

* |n Kapitel 2 P412 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Diagnose * Prufen Sie Widerstandswert des Sensors
fur Drucksensor * Prifen Sie die Leitung des Kabelbaums.
AGR-Hochdruckseite « Uberprifen Sie die Ausgangsspannung des Sensors.

und Drucksensor
Niederdruckseite * |n Kapitel 2 P412 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

YANMAR TNV, TN Handbuch zur Fehlerbehebung

105



FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

B AGR-Gastemperatursensor

P041D: Fehler AGR-Gastemperatursensor (Spannung hoch)

Fehler AGR-Gastemperatursensor (Spannung hoch)
SPN/EMI  |412/3

® DTC-Erkennungskriterien

1. Voraussetzung 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Bei der Motoranlass-Erkennung erfolgt keine Beurteilung. Steckverbinder

2. Die Sensorspannung liegt Uber 4,8 V. Kabelbaum
AGR-Gastemperatursensor
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:

Stellen Sie die AGR-Gastemperatur als Standardwert auf 30 °C ein.

Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Betrieb |Ja: * Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* AGR schlief3t vollstandig.

* Das Rucksetzen der Aschemenge ist verboten.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

Ricksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
3. AGR-Gastemperatursensorfehler
4 Fehler interner ECU-Schaltkreis
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® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels
SA-D

2. Steckverbinder-/
Bedrahtungsprufung

3. Fehlerdiagnose

* Prufen Sie die Stérungsanzeige.
* Prufen Sie die Sensorspannung.

* |n Kapitel 2 P345 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

* Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.

Prufen Sie den Anschlussstecker des AGR-Gastemperatursensors auf Verformungen
und Risse, den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

Stellen Sie sicher, dass die Bedrahtung des AGR-Gastemperatursensors nicht getrennt
oder die Beschichtung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

* |n Kapitel 2 P345 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

Prufen Sie den Widerstandswert des AGR-Gastemperatursensors.
Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
Uberprifen Sie die Ausgangsspannung des AGR-Gastemperatursensors.
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P041C: Fehler AGR-Gastemperatursensor (Spannung niedrig)

Fehler AGR-Gastemperatursensor (Spannung niedrig)
SPN/EMI | 412/4

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Bei der Motoranlass-Erkennung erfolgt keine Beurteilung. Steckverbinder

2. Die Sensorspannung liegt bei 0,2 V oder darunter. Kabelbaum
AGR-Gastemperatursensor
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:

Stellen Sie die AGR-Gastemperatur als Standardwert auf 30 °C ein.

Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrénkter Betrieb | Ja: « Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* AGR schlief3t vollstandig.

* Das Rucksetzen der Aschemenge ist verboten.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
3. AGR-Gastemperatursensorfehler
4 Fehler interner ECU-Schaltkreis
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® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels
SA-D

2. Steckverbinder-/
Bedrahtungsprufung

3. Fehlerdiagnose

* Prufen Sie die Stérungsanzeige.
* Prufen Sie die Sensorspannung.

* |n Kapitel 2 P345 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

* Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.

Prufen Sie den Anschlussstecker des AGR-Gastemperatursensors auf Verformungen
und Risse, den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

Stellen Sie sicher, dass die Bedrahtung des AGR-Gastemperatursensors nicht getrennt
oder die Beschichtung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

* |n Kapitel 2 P345 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

Prufen Sie den Widerstandswert des AGR-Gastemperatursensors.
Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
Uberprifen Sie die Ausgangsspannung des AGR-Gastemperatursensors.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

B Ansaugkriimmer-Temperatursensor

P040D: Fehler Einlasskriimmer-Temperatursensor (Spannung hoch)

Fehler Ansaugkriimmer-Temperatursensor (Spannung hoch)
SPN/EMI | 105/3

® DTC-Erkennungskriterien

1. Voraussetzung 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Bei der Motoranlass-Erkennung erfolgt keine Beurteilung. Steckverbinder

2. Die Sensorspannung liegt Uber 4,8 V. Kabelbaum
Ansaugkrimmer-Temperatursensor
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:
Die Einlasslufttemperatur ist standardmagig auf 100 °C (mit Turbo auf 200 °C) eingestellt.
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: + Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.
* AGR schlief3t vollstandig.

* Einlassdrosselklappe &ffnet sich vollstandig.

* DPF-Regenerationsverfahren wird gestoppt.

* Die Berechnung der akkumulierten PM-Menge durch DPF-Differenzdruck endet.

* Das Rucksetzen der Aschemenge ist verboten.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 15 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
3.Fehler Einlasskrimmer-Temperatursensor
4 _ECU-interner Schaltkreisfehler
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® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D * Prufen Sie die Sensorspannung.

* |n Kapitel 2 P349 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ + Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift des Einlasskrimmer-Temperatursensors auf Verformungen
und Risse, den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die Kabel des Einlasskrimmer-Temperatursensors nicht durchtrennt
oder die Kabeisolierung nicht abgelést ist.

3. Fehlerdiagnose + Widerstandswert des Einlasskrimmer-Temperatursensors prifen.
* Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
* Prufen Sie die Ausgangsspannung des Einlasskrimmer-Temperatursensors.

* |n Kapitel 2 P349 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

PO040C: Fehler Einlasskriimmer-Temperatursensor (Spannung zu niedrig)

Fehler Ansaugkriimmer-Temperatursensor (Spannung zu niedrig)
SPN/EMI | 105/4

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Bei der Motoranlass-Erkennung erfolgt keine Beurteilung. Steckverbinder

2. Die Sensorspannung liegt bei 0,2 V oder darunter. Kabelbaum
Ansaugkrimmer-Temperatursensor
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Eingeschrénkter Betrieb]:
Die Einlasslufttemperatur ist standardmaRig auf 100 °C (mit Turbo auf 200 °C) eingestellt.
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrénkter Betrieb | Ja: « Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.
* AGR schlief3t vollstandig.

* Einlassdrosselklappe 6ffnet sich vollstandig.

* DPF-Regenerationsverfahren wird gestoppt.

* Die Berechnung der akkumulierten PM-Menge durch DPF-Differenzdruck endet.

* Das Rucksetzen der Aschemenge ist verboten.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 15 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
3.Fehler Einlasskriimmer-Temperatursensor
4 _ECU-interner Schaltkreisfehler
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® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D * Prufen Sie die Sensorspannung.

* |n Kapitel 2 P349 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ + Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift des Einlasskrimmer-Temperatursensors auf Verformungen
und Risse, den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die Kabel des Einlasskrimmer-Temperatursensors nicht durchtrennt
oder die Kabeisolierung nicht abgelést ist.

3. Fehlerdiagnose + Widerstandswert des Einlasskrimmer-Temperatursensors prifen.
* Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
* Prufen Sie die Ausgangsspannung des Einlasskrimmer-Temperatursensors.

* |n Kapitel 2 P349 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

B Auspuffkrimmer-Temperatursensor

P0546: Fehler Abgaskriimmer-Temperatursensor (Spannung hoch)

Fehler Abgaskrimmer-Temperatursensor (Spannung hoch)
SPN/EMI  |173/3

® DTC-Erkennungskriterien

1. Voraussetzung 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Bei der Motoranlass-Erkennung erfolgt keine Beurteilung. Steckverbinder

2. Die Sensorspannung liegt Uber 4,8 V. Kabelbaum
Auspuffkrimmer-Temperatursensor
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:

Die Abgastemperatur ist standardméaRig auf 550 °C eingestellt.

Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Betrieb |Ja: « Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* AGR schlief3t vollstandig.

* Das Rucksetzen der Aschemenge ist verboten.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

Ricksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
3.Fehler Auspuffkrimmer-Temperatursensor
4 _ECU-interner Schaltkreisfehler
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® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels
SA-D

2. Steckverbinder-/
Bedrahtungsprufung

3. Fehlerdiagnose

* Prufen Sie die Stérungsanzeige.
* Prufen Sie die Sensorspannung.

* |n Kapitel 2 P353 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

* Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.

Prufen Sie den Anschlussstift des Abgaskrimmer-Temperatursensor auf Verformungen

und Risse, den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

Stellen Sie sicher, dass die Bedrahtung des Abgaskrimmer-Temperatursensor nicht getrennt
oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

* |n Kapitel 2 P353 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

Prufen sie den Widerstandswert des Abgaskrimmer-Temperatursensors.
Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
Prufen Sie die Ausgangsspannung des Abgaskrimmer-Temperatursensors.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

P0545: Fehler Abgaskriimmer-Temperatursensor (Spannung zu niedrig)

Fehler Abgaskriimmer-Temperatursensor (Spannung zu niedrig)
SPN/EMI | 173/4

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Bei der Motoranlass-Erkennung erfolgt keine Beurteilung. Steckverbinder

2. Die Sensorspannung liegt bei 0,2 V oder darunter. Kabelbaum
Auspuffkrimmer-Temperatursensor
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:

Die Abgastemperatur ist standardméaRig auf 550 °C eingestellt.

Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrénkter Betrieb | Ja: « Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* AGR schlief3t vollstandig.

* Das Rucksetzen der Aschemenge ist verboten.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
3.Fehler Auspuffkrimmer-Temperatursensor
4 _ECU-interner Schaltkreisfehler
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® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels
SA-D

2. Steckverbinder-/
Bedrahtungsprufung

3. Fehlerdiagnose

* Prufen Sie die Stérungsanzeige.
* Prufen Sie die Sensorspannung.

* |n Kapitel 2 P353 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

* Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.

Prufen Sie den Anschlussstift des Abgaskrimmer-Temperatursensor auf Verformungen

und Risse, den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

Stellen Sie sicher, dass die Bedrahtung des Abgaskrimmer-Temperatursensor nicht getrennt
oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

* |n Kapitel 2 P353 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

Prufen sie den Widerstandswert des Abgaskrimmer-Temperatursensors.
Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
Prufen Sie die Ausgangsspannung des Abgaskrimmer-Temperatursensors.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

Kontaktausgangsbezogen

B Hauptrelais

P068B: Hauptrelais klemmt

Hauptrelais klemmt
SPN/FMI | 1485/7

® DTC-Erkennungskriterien

1. Voraussetzung, 2. Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Beim Abschalten der ECU wird eine Beurteilung durchgefiihrt. Steckverbinder
2. Das Hauptrelais 6ffnet nach Ablauf von 150 ms zum Zeitpunkt Kabelbaum
des Abschaltens der ECU nicht. Hauptrelais
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

EFehlermodus [Dauerbetrieb]:
Die Motorsteuerung ist nicht blockiert.
Eingeschrankter Betrieb |Nein

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

@ Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
* Masseschluss Hauptrelais Wicklungsseite nachgeschaltete Leitung
3.Fehler Hauptrelaiskontakt
* Hauptrelais klemmt
4 _ECU-interner Schaltkreisfehler
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® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D » Stellen Sie sicher, dass Sie sich nach dem Ausschalten des Netzschalters und nach Ablauf
einer bestimmten Zeit am SMARTASSIST-DIRECT (SA-D) anmelden kénnen.

* |n Kapitel 2 P357 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ + Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift des Hauptrelaissteckers auf Verformungen und Risse,
den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die Kabel des Hauptrelais nicht durchtrennt oder die Kabeisolierung
nicht abgelést ist.

3. Fehlerdiagnose * Prufen Sie die Leitung des Hauptrelaiskontakts.
* Prufen Sie den Widerstandswert des Hauptrelais.
* Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.

* |n Kapitel 2 P357 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

PO68A: Hauptrelais 6ffnet vorzeitig

Hauptrelais 6ffnet vorzeitig
SPN/EMI 1 1485/2

® DTC-Erkennungskriterien

1. Voraussetzung, 2. Beurteilungskriterien

Kontrolipunkte

1. Die Beurteilung wird bei der Initialisierung der ECU vorgenommen. Steckverbinder
2. ECU-Stromabschaltung ohne Durchfiihrung des Nachlaufs Kabelbaum
(EEPROM-Schreibvorgang nach Ausschalten des Zindschlissels). Hauptrelais
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung
Fehlermodus [Dauerbetrieb]:
_ Die Motorsteuerung ist nicht blockiert.
Ricksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung

1. Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum

* Masseschluss Hauptrelais Wicklungsseite nachgeschaltete Leitung

3.Fehler Hauptrelaiskontakt
* Hauptrelais klemmt
4.ECU-interner Schaltkreisfehler
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels
SA-D

2. Steckverbinder-/ * Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift des Hauptrelaissteckers auf Verformungen und Risse,
den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.
+ Stellen Sie sicher, dass die Kabel des Hauptrelais nicht durchtrennt oder die Kabeisolierung

nicht abgelést ist.

3 Fehlerdiaghose * Prufen Sie die Leitung des Hauptrelaiskontakts.
* Prufen Sie den Widerstandswert des Hauptrelais.
* Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.

* |n Kapitel 2 P357 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

W Starthilferelais

P0543: Starthilferelais Unterbrechung

Starthilferelais Unterbrechung
SPN/EMI | 522243/5

® DTC-Erkennungskriterien

1. Voraussetzung 2 Beurteilungskriterien

1. Strom im Starthilferelais ist AUS.
2. IC-Unterbrechung in der ECU erkannt.

Kontrollpunkte

Steckverbinder
Kabelbaum
Starthilferelais
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Fehlermodus [Dauerbetrieb]:
Die Motorsteuerung ist nicht blockiert.

Eingeschrankter Betrieb |Nein

Ricksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung

1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
* Unterbrechung der Starthilferelaisspannung

+ Spannungsseitiger Kurzschluss Starthilferelaisspannung

3. Starthilferelaisfehler
4. Fehler interner ECU-Schaltkreis
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® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.

SA-D

* |n Kapitel 2 P361 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ * Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung + Den Anschlussstift des Starthilferelais auf Verformung und Risse, den Verbindungszustand
und auf eine lose oder fehlende Halterung prufen.

+ Stellen Sie sicher, dass die Bedrahtung des Starthilferelais nicht getrennt oder die Isolierung
der Bedrahtung nicht abgelést ist.

3 Fehlerdiaghose * Prufen Sie den Widerstandswert des Starthilferelais.
* Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.

* |n Kapitel 2 P361 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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P0541: Masseschluss Starthilferelais

Masseschluss Starthilferelais
SPN/FMI |522243/6

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien

Kontrollpunkte

1. Strom im Starthilferelais ist AUS.
2. IC-Unterbrechung in der ECU erkannt.

Steckverbinder
Kabelbaum
Starthilferelais
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Fehlermodus [Dauerbetrieb]:
Die Motorsteuerung ist nicht blockiert.

Eingeschrankter Betrieb | Nein

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

@ Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung

1. Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum

+ Masseschluss Starthilferelaisspannung
3. Starthilferelaisfehler
4.Fehler interner ECU-Schaltkreis
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® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.

SA-D

* |n Kapitel 2 P361 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ * Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift des Starthilferelais auf Verformung und Risse,
den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die Bedrahtung des Starthilferelais nicht getrennt
oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

3 Fehlerdiaghose * Prufen Sie den Widerstandswert des Starthilferelais.
* Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.

* |n Kapitel 2 P361 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

YANMAR TNV, TN Handbuch zur Fehlerbehebung 125
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CRS-bezogen (Common Rail System)

B Einspritzdiise (Zylinder Nr. 1)

PO0201: Einspritzdiise (Zylinder Nr. 1) Unterbrechung (einspritzdiisenspezifisch)

P0201 Einspritzdiise (Zylinder Nr. 1) Unterbrechung
SPN/FMI  |654/5 (einspritzdiisenspezifisch)

® DTC-Erkennungskriterien

1. Voraussetzung, 2. Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Impuls von Drehzahlsensor Nockenwelle/Kurbelwelle wird erkannt. Steckverbinder
2. Im Antriebsschaltkreis erfolgt die Erkennung als offener Stromkreis Kabelbaum
der High- oder Low-Side. ECU

Einspritzdise

® MaBnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: « Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* AGR schlief3t vollstandig.

* Die Kraftstoffeinspritzung des defekten Zylinders wird beendet.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
* Unterbrechung im Einspritzdiisen-Antriebssystem
3.ECU-interner Schaltkreisfehler
4. Trennung des internen Einspritzdiisenschaltkreises
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® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.

SA-D

* |n Kapitel 2 P385 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ * Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift der Einspritzdise auf Verformungen und Risse,
den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die Bedrahtung der Einspritzdise nicht getrennt
oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

3 Fehlerdiaghose * Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
* Prufen Sie den Widerstandswert der Einspritzduse.

* |n Kapitel 2 P385 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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P0262: Spulenkurzschluss Einspritzdiise (Zylinder Nr. 1)

Spulenkurzschluss Einspritzdiise (Zylinder Nr. 1)
SPN/EMI | 654/6

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Impuls von Drehzahlsensor Nockenwelle/Kurbelwelle wird erkannt. Steckverbinder
2. Kurzschluss auf der High-Side und Low-Side der Einspritzdisenspule wird erkannt. Kabelbaum
ECU

Einspritzdise

® MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrénkter Betrieb |Ja: « Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* AGR schlief3t vollstandig.

* Die Kraftstoffeinspritzung des defekten Zylinders wird beendet.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
» Kurzschluss Einspritzdiisen-Antriebssystem
3.ECU-interner Schaltkreisfehler
4.Kurzschluss im internen Schaltkreis der Einspritzdiise
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® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.

SA-D

* |n Kapitel 2 P385 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ * Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift der Einspritzdise auf Verformungen und Risse,
den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die Bedrahtung der Einspritzdise nicht getrennt
oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

3 Fehlerdiaghose * Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
* Prufen Sie den Widerstandswert der Einspritzduse.

* |n Kapitel 2 P385 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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P1262: Kurzschluss Einspritzdiise (Zylinder Nr. 1)

Kurzschluss Einspritzdiise (Zylinder Nr. 1)
SPN/EMI  1654/3

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Impuls von Drehzahlsensor Nockenwelle/Kurbelwelle wird erkannt. Steckverbinder
2.+ B-Kurzschluss auf der Low-Side wird im Ansteuerstromkreis erkannt. Kabelbaum
ECU

Einspritzdise

® MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrénkter Betrieb | Ja: « Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* AGR schlief3t vollstandig.

* Die Kraftstoffeinspritzung des defekten Zylinders wird beendet.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
» Kurzschluss Einspritzdiisen-Antriebssystem
3.ECU-interner Schaltkreisfehler
4.Kurzschluss im internen Schaltkreis der Einspritzdiise
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® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.

SA-D

* |n Kapitel 2 P390 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ * Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift der Einspritzdise auf Verformungen und Risse,
den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die Bedrahtung der Einspritzdise nicht getrennt
oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

3 Fehlerdiaghose * Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
* Prufen Sie den Widerstandswert der Einspritzduse.

* |n Kapitel 2 P390 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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B Einspritzdiise (Zylinder Nr. 2)

P0202: Einspritzdiise (Zylinder Nr. 2) Unterbrechung (einspritzdiisenspezifisch)

P0202 Einspritzdiise (Zylinder Nr. 2) Unterbrechung
SPN/FMI  |653/5 (einspritzdiisenspezifisch)

® DTC-Erkennungskriterien

1. Voraussetzung 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Impuls von Drehzahlsensor Nockenwelle/Kurbelwelle wird erkannt. Steckverbinder
2. Im TWV-Antriebsschaltkreis erfolgt die Erkennung als offener Stromkreis Kabelbaum
der High-Side oder Low-Side. ECU

Einspritzdise

® MaBnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:

_ Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Betrieb |Ja: « Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* AGR schlief3t vollstandig.

* Die Kraftstoffeinspritzung des defekten Zylinders wird beendet.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.
Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
* Unterbrechung im Einspritzdiisen-Antriebssystem
3.ECU-interner Schaltkreisfehler
4. Trennung des internen Einspritzdiisenschaltkreises
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® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.

SA-D

* |n Kapitel 2 P385 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ * Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift der Einspritzdise auf Verformungen und Risse,
den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die Bedrahtung der Einspritzdise nicht getrennt
oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

3 Fehlerdiaghose * Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
* Prufen Sie den Widerstandswert der Einspritzduse.

* |n Kapitel 2 P385 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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P0265: Spulenkurzschluss Einspritzdiise (Zylinder Nr. 2)

Spulenkurzschluss Einspritzdiise (Zylinder Nr. 2)
SPN/FMI  1653/6

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Impuls von Drehzahlsensor Nockenwelle/Kurbelwelle wird erkannt. Steckverbinder
2. Kurzschluss auf der High-Side und Low-Side der Einspritzdisenspule wird erkannt. Kabelbaum
ECU

Einspritzdise

® MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrénkter Betrieb | Ja: « Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* AGR schlief3t vollstandig.

* Die Kraftstoffeinspritzung des defekten Zylinders wird beendet.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
» Kurzschluss Einspritzdiisen-Antriebssystem
3.ECU-interner Schaltkreisfehler
4.Kurzschluss im internen Schaltkreis der Einspritzdiise
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® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.

SA-D

* |n Kapitel 2 P385 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ * Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift der Einspritzdise auf Verformungen und Risse,
den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die Bedrahtung der Einspritzdise nicht getrennt
oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

3 Fehlerdiaghose * Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
* Prufen Sie den Widerstandswert der Einspritzduse.

* |n Kapitel 2 P385 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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P1265: Kurzschluss Einspritzdiise (Zylinder Nr. 2)

Kurzschluss Einspritzdise (Zylinder Nr. 2)
SPN/FMI  1653/3

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Impuls von Drehzahlsensor Nockenwelle/Kurbelwelle wird erkannt. Steckverbinder
2.+ B-Kurzschluss auf der Low-Side wird im Ansteuerstromkreis erkannt. Kabelbaum
ECU

Einspritzdise

® MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrénkter Betrieb | Ja: « Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* AGR schlief3t vollstandig.

* Die Kraftstoffeinspritzung des defekten Zylinders wird beendet.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
» Kurzschluss Einspritzdiisen-Antriebssystem
3.ECU-interner Schaltkreisfehler
4.Kurzschluss im internen Schaltkreis der Einspritzdiise
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® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.

SA-D

* |n Kapitel 2 P390 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ * Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift der Einspritzdise auf Verformungen und Risse,
den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die Bedrahtung der Einspritzdise nicht getrennt
oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

3 Fehlerdiaghose * Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
* Prufen Sie den Widerstandswert der Einspritzduse.

* |n Kapitel 2 P390 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

B Einspritzdiise (Zylinder Nr. 3)

P0203: Einspritzdiise (Zylinder Nr. 3) Unterbrechung (einspritzdiisenspezifisch)

P0203 Einspritzdiise (Zylinder Nr. 3) Unterbrechung
SPN/FMI  |652/5 (einspritzdiisenspezifisch)

® DTC-Erkennungskriterien

1. Voraussetzung 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Impuls von Drehzahlsensor Nockenwelle/Kurbelwelle wird erkannt. Steckverbinder
2. Im Antriebsschaltkreis erfolgt die Erkennung als offener Stromkreis Kabelbaum
der High- oder Low-Side. ECU

Einspritzdise

® MaBnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:

_ Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Betrieb |Ja: * Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* AGR schlief3t vollstandig.

* Die Kraftstoffeinspritzung des defekten Zylinders wird beendet.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.
Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
* Unterbrechung im Einspritzdiisen-Antriebssystem
3.ECU-interner Schaltkreisfehler
4. Trennung des internen Einspritzdiisenschaltkreises
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® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.

SA-D

* |n Kapitel 2 P385 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ * Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift der Einspritzdise auf Verformungen und Risse,
den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die Bedrahtung der Einspritzdise nicht getrennt
oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

3 Fehlerdiaghose * Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
* Prufen Sie den Widerstandswert der Einspritzduse.

* |n Kapitel 2 P385 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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P0268: Spulenkurzschluss Einspritzdiise (Zylinder Nr. 3)

Spulenkurzschluss Einspritzdiise (Zylinder Nr. 3)
SPN/FMI  1652/6

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Impuls von Drehzahlsensor Nockenwelle/Kurbelwelle wird erkannt. Steckverbinder
2. Kurzschluss auf der High-Side und Low-Side der Einspritzdisenspule wird erkannt. Kabelbaum
ECU

Einspritzdise

® MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrénkter Betrieb | Ja: « Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* AGR schlief3t vollstandig.

* Die Kraftstoffeinspritzung des defekten Zylinders wird beendet.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
» Kurzschluss Einspritzdiisen-Antriebssystem
3.ECU-interner Schaltkreisfehler
4.Kurzschluss im internen Schaltkreis der Einspritzdiise
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® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.

SA-D

* |n Kapitel 2 P385 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ * Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift der Einspritzdise auf Verformungen und Risse,
den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die Bedrahtung der Einspritzdise nicht getrennt
oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

3 Fehlerdiaghose * Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
* Prufen Sie den Widerstandswert der Einspritzduse.

* |n Kapitel 2 P385 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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P1268: Kurzschluss Einspritzdiise (Zylinder Nr. 3)

Kurzschluss Einspritzdise (Zylinder Nr. 3)
SPN/FMI 165213

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Impuls von Drehzahlsensor Nockenwelle/Kurbelwelle wird erkannt. Steckverbinder
2.+ B-Kurzschluss auf der Low-Side wird im Ansteuerstromkreis erkannt. Kabelbaum
ECU

Einspritzdise

® MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Eingeschrénkter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrénkter Betrieb | Ja: * Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* AGR schlief3t vollstandig.

* Die Kraftstoffeinspritzung des defekten Zylinders wird beendet.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
» Kurzschluss Einspritzdiisen-Antriebssystem
3.ECU-interner Schaltkreisfehler
4.Kurzschluss im internen Schaltkreis der Einspritzdiise
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® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.

SA-D

* |n Kapitel 2 P390 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ * Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift der Einspritzdise auf Verformungen und Risse,
den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die Bedrahtung der Einspritzdise nicht getrennt
oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

3 Fehlerdiaghose * Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
* Prufen Sie den Widerstandswert der Einspritzduse.

* |n Kapitel 2 P390 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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B Einspritzdiise (Zylinder Nr. 4)

P0204: Einspritzdiise (Zylinder Nr. 4) Unterbrechung (einspritzdiisenspezifisch)

P0204 Einspritzdiise (Zylinder Nr. 4) Unterbrechung
SPN/FMI  |651/5 (einspritzdiisenspezifisch)

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Impuls von Drehzahlsensor Nockenwelle/Kurbelwelle wird erkannt. Steckverbinder
2. Im Antriebsschaltkreis erfolgt die Erkennung als offener Stromkreis Kabelbaum
der High- oder Low-Side. ECU

Einspritzdise

® MaBnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:

— Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: « Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* AGR schlief3t vollstandig.

* Die Kraftstoffeinspritzung des defekten Zylinders wird beendet.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.
Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
* Unterbrechung im Einspritzdiisen-Antriebssystem
3.ECU-interner Schaltkreisfehler
4. Trennung des internen Einspritzdiisenschaltkreises
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® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.

SA-D

* |n Kapitel 2 P385 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ * Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift der Einspritzdise auf Verformungen und Risse,
den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die Bedrahtung der Einspritzdise nicht getrennt
oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

3 Fehlerdiaghose * Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
* Prufen Sie den Widerstandswert der Einspritzduse.

* |n Kapitel 2 P385 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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P0271: Spulenkurzschluss Einspritzdiise (Zylinder Nr. 4)

Spulenkurzschluss Einspritzdiise (Zylinder Nr. 4)
SPN/FMI  1651/6

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Impuls von Drehzahlsensor Nockenwelle/Kurbelwelle wird erkannt. Steckverbinder
2. Kurzschluss auf der High-Side und Low-Side der Einspritzdisenspule wird erkannt. Kabelbaum
ECU

Einspritzdlse

® MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Eingeschrénkter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrénkter Betrieb | Ja: « Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* AGR schlief3t vollstandig.

* Die Kraftstoffeinspritzung des defekten Zylinders wird beendet.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.
Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
» Kurzschluss Einspritzdiisen-Antriebssystem
3.ECU-interner Schaltkreisfehler
4.Kurzschluss im internen Schaltkreis der Einspritzdiise

146 TNV, TN Handbuch zur Fehlerbehebung YA"MAR



ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.

SA-D

* |n Kapitel 2 P385 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ * Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift der Einspritzdise auf Verformungen und Risse,
den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die Bedrahtung der Einspritzdise nicht getrennt
oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

3 Fehlerdiaghose * Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
* Prufen Sie den Widerstandswert der Einspritzduse.

* |n Kapitel 2 P385 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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P1271: Kurzschluss Einspritzdiise (Zylinder Nr. 4)

Kurzschluss Einspritzdiise (Zylinder Nr. 4)
SPN/EMI  1651/3

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Impuls von Drehzahlsensor Nockenwelle/Kurbelwelle wird erkannt. Steckverbinder
2.+ B-Kurzschluss auf der Low-Side wird im Ansteuerstromkreis erkannt. Kabelbaum
ECU

Einspritzdise

® MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrénkter Betrieb |Ja: « Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* AGR schlief3t vollstandig.

* Die Kraftstoffeinspritzung des defekten Zylinders wird beendet.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
» Kurzschluss Einspritzdiisen-Antriebssystem
3.ECU-interner Schaltkreisfehler
4.Kurzschluss im internen Schaltkreis der Einspritzdiise
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® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.

SA-D

* |n Kapitel 2 P390 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ * Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift der Einspritzdise auf Verformungen und Risse,
den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die Bedrahtung der Einspritzdise nicht getrennt
oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

3 Fehlerdiaghose * Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
* Prufen Sie den Widerstandswert der Einspritzduse.

* |n Kapitel 2 P390 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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B Alle Einspritzdiisen

PO0611: Fehler Einspritzdiisenansteuerungs-IC

Fehler Einspritzdiisenansteuerungs-IC
SPN/EMI | 4257/12

® DTC-Erkennungskriterien

1. Voraussetzung 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Impuls von Drehzahlsensor Nockenwelle/Kurbelwelle wird erkannt.
2. ECU erkennt Fehler des Antriebs-IC.

® MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Motorstopp]:
Der Motorbetrieb stoppt.
Eingeschrankter Betrieb | Ja: Die Kraftstoffeinspritzung stoppt sofort.

Ricksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.ECU-interner Schaltkreisfehler

® Diagnose

1 Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D + Stellen Sie die ECU von ON auf OFF, um die Stérungsanzeige erneut zu prifen.
* Wird dieser DTC erneut erkannt, tauschen Sie die E-ECU aus.
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P1146: Kurzschluss Schaltkreis der Einspritzdiisenansteuerung (Bank 1)

Kurzschluss Schaltkreis der Einspritzdiisenansteuerung (Bank 1)
SPN/EMI | 2797/6

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrolipunkte

1. Impuls von Drehzahlsensor Nockenwelle/Kurbelwelle wird erkannt. Steckverbinder
2. Im Antriebsschaltkreis erfolgt die Erkennung als Masseschluss Kabelbaum
der High-Side oder Low-Side oder als Kurzschluss +B der High-Side. Einspritzdlse
ECU

® MaRnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: * Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* AGR schlief3t vollstandig.

* Die fehlgeschlagene Einspritzung der Zylinderreihe wird beendet.
* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2. Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
* Kurzschluss der High-Side der Einspritzdiise Bank 1
* Masseschluss der High-Side der Einspritzdiise Bank 1
» Kurzschluss der Low-Side der Einspritzdiise Bank 1
* Masseschluss der Low-Side der Einspritzdiise Bank 1
3. Einspritzdiisenausfall durch Kurzschluss
4 ECU-interner Schaltkreisfehler
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® Diagnose

1 Erstdiagnose mittels + Prifen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D

* |n Kapitel 2 P390 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2 Steckverbinder-/ » Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprifung + Prufen Sie den Anschlussstift der Einspritzduse auf Verformungen und Risse,
den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die Bedrahtung der Einspritzdtse nicht getrennt
oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

3. Fehlerdiagnose * Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
* Prufen Sie den Widerstandswert der Einspritzdise.

* |n Kapitel 2 P390 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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P1149: Kurzschluss Schaltkreis der Einspritzdiisenansteuerung (Bank 2)

Kurzschluss Schaltkreis der Einspritzdiisenansteuerung (Bank 2)
SPN/EMI | 2798/6

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrolipunkte

1. Impuls von Drehzahlsensor Nockenwelle/Kurbelwelle wird erkannt. Steckverbinder
2. Im Antriebsschaltkreis erfolgt die Erkennung als Masseschluss Kabelbaum
der High-Side oder Low-Side oder als Kurzschluss +B der High-Side. Einspritzdlse
ECU

® MaRnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Eingeschrénkter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Betrieb |Ja: * Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* AGR schlief3t vollstandig.

* Die fehlgeschlagene Einspritzung der Zylinderreihe wird beendet.
* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2. Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
» Kurzschluss der High-Side der Einspritzdiise Bank 2
* Masseschluss der High-Side der Einspritzdiise Bank 2
» Kurzschluss der Low-Side der Einspritzdiise Bank 2
* Masseschluss der Low-Side der Einspritzdiise Bank 2
3. Einspritzdiisenausfall durch Kurzschluss
4 ECU-interner Schaltkreisfehler
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® Diagnose

1 Erstdiagnose mittels + Prifen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D

* |n Kapitel 2 P390 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2 Steckverbinder-/ » Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprifung + Prufen Sie den Anschlussstift der Einspritzduse auf Verformungen und Risse,
den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die Bedrahtung der Einspritzdtse nicht getrennt
oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

3. Fehlerdiagnose * Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
* Prufen Sie den Widerstandswert der Einspritzdise.

* |n Kapitel 2 P390 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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P1648: Fehler Korrekturwert Einspritzdiise (Zylinder Nr. 1)

Fehler Korrekturwert Einspritzdiise (Zylinder Nr. 1)
SPN/FEMI 1 523462/13

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrolipunkte

1. Wéahrend EEPROM-Initialisierung oder Werteingabe. ECU
2. Der Korrekturwert der Einspritzdlse wird nicht oder falschlicherweise
eingegeben und das EEPROM kann nicht gelesen werden.

® MaRnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Motorstopp]:
Der Motorbetrieb stoppt.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: Kraftstoffeinspritzung stoppt.

Ricksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Eingabefehler des Einspritzdiisen-Korrekturwerts
2. ECU-interner Schaltkreisfehler

® Diagnose

1 Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige. Den Einspritzdisen-Korrekturwert erneut eingeben.
SA-D + Stellen Sie die ECU von ON auf OFF, um die Stérungsanzeige erneut zu prifen.
* Wird dieser DTC erneut erkannt, tauschen Sie die ECU aus.
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P1649: Fehler Einspritzdiise (Zylinder Nr. 2) Korrekturwert

Fehler Einspritzdiise (Zylinder Nr. 2) Korrekturwert
SPN/EMI  1523463/13

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Wéahrend EEPROM-Initialisierung oder Werteingabe. ECU
2. Der Korrekturwert der Einspritzdlse wird nicht oder falschlicherweise
eingegeben und das EEPROM kann nicht gelesen werden.

@ MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Motorstopp]:
Der Motorbetrieb stoppt.

Eingeschrénkter Betrieb | Ja: Kraftstoffeinspritzung stoppt.
Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Eingabefehler des Einspritzdiisen-Korrekturwerts
2.ECU-interner Schaltkreisfehler

® Diagnose

1 Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige. Den Einspritzdisen-Korrekturwert erneut eingeben.
SA-D + Stellen Sie die ECU von ON auf OFF, um die Stérungsanzeige erneut zu prifen.
* Wird dieser DTC erneut erkannt, tauschen Sie die ECU aus.
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P1650: Fehler Einspritzdiise (Zylinder Nr. 3) Korrekturwert

Fehler Einspritzdiise (Zylinder Nr. 3) Korrekturwert
SPN/FEMI 1 523464/13

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrolipunkte

1. Wéahrend EEPROM-Initialisierung oder Werteingabe. ECU
2. Der Korrekturwert der Einspritzdlse wird nicht oder falschlicherweise
eingegeben und das EEPROM kann nicht gelesen werden.

® MaRnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Motorstopp]:
Der Motorbetrieb stoppt.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: Kraftstoffeinspritzung stoppt.

Ricksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Eingabefehler des Einspritzdiisen-Korrekturwerts
2. ECU-interner Schaltkreisfehler

® Diagnose

1 Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige. Den Einspritzdisen-Korrekturwert erneut eingeben.
SA-D + Stellen Sie die ECU von ON auf OFF, um die Stérungsanzeige erneut zu prifen.
* Wird dieser DTC erneut erkannt, tauschen Sie die ECU aus.
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P1651: Fehler Einspritzdiise (Zylinder Nr. 4) Korrekturwert

Fehler Einspritzdiise (Zylinder Nr. 4) Korrekturwert
SPN/EMI  1523465/13

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Wéahrend EEPROM-Initialisierung oder Werteingabe. ECU
2. Der Korrekturwert der Einspritzdlse wird nicht oder falschlicherweise
eingegeben und das EEPROM kann nicht gelesen werden.

@ MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Motorstopp]:
Der Motorbetrieb stoppt.

Eingeschrénkter Betrieb | Ja: Kraftstoffeinspritzung stoppt.
Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Eingabefehler des Einspritzdiisen-Korrekturwerts
2.ECU-interner Schaltkreisfehler

® Diagnose

1 Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige. Den Einspritzdisen-Korrekturwert erneut eingeben.
SA-D + Stellen Sie die ECU von ON auf OFF, um die Stérungsanzeige erneut zu prifen.
* Wird dieser DTC erneut erkannt, tauschen Sie die ECU aus.
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

m SCV (MPROP)

P1641: VB-Kurzschluss SCV (MPROP) L-Seite

VB-Kurzschluss SCV (MPROP) L-Seite
SPN/EMI | 522571/3

® DTC-Erkennungskriterien

1. Voraussetzung 2 Beurteilungskriterien Kontrolipunkte

1. Keine Voraussetzung. Steckverbinder
2. Der Low-Side-Kurzschluss VB im Stromkreis des Hochdruckpumpenantriebs | Kabelbaum
dauert eine bestimmte Zeitspanne (300 Sekunden) an. Einspritzdlse
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: « Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.
* AGR schlief3t vollstandig.

* DPF-Regenerationsverfahren wird gestoppt.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 15 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wenn die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet wird, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Schlechter Kontakt des Steckverbinders

2. Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
+ Spannungsseitiger Kurzschluss der Niederdruckseite des SCV (MPROP)

3.SCV (MPROP) Ausfall durch Spannungskurzschluss
4.ECU-interner Schaltkreisfehler
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

P1643: Masseschluss SCV (MPROP) L-Seite

Masseschluss SCV (MPROP) L-Seite
SPN/EMI | 522571/6

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Keine Voraussetzung. Steckverbinder
2. Der Masseschluss wird fur eine festgelegte Anzahl von Tests (5 Mal) Kabelbaum
in einem festen Intervall (1,0 Sekunden) fortgesetzt. SCV (MPROP)
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrénkter Betrieb | Ja: « Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.
* AGR schlief3t vollstandig.

* DPF-Regenerationsverfahren wird gestoppt.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 15 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wenn die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet wird, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
* Masseschluss der Low-Side-Verkabelung des SCV (MPROP)
3.Masseschluss SCV (MPROP) Low-Side
4 _ECU-interner Schaltkreisfehler
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.

SA-D

* |n Kapitel 2 P392 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ * Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift des SCV (MPROP) auf Verformungen und Risse,
den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die SCV-Bedrahtung (MPROP) nicht mit der Erdungsleitung
kurzgeschlossen oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

3 Fehlerdiaghose * Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
* Prufen Sie den SCV-Widerstandswert (MPROP).

* |n Kapitel 2 P392 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

P0629: VB-Kurzschluss SCV (MPROP) H-Seite

VB-Kurzschluss SCV (MPROP) H-Seite
SPN/FMI  1633/3

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Keine Voraussetzung. Steckverbinder

2. Der VB-Kurzschluss dauert eine vorgegebene Zeitspanne (300 ms) an. Kabelbaum
SCV (MPROP)
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Eingeschrénkter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrénkter Betrieb | Ja: « Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.
* AGR schlief3t vollstandig.

* DPF-Regenerationsverfahren wird gestoppt.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 15 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wenn die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet wird, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
+ Spannungsseitiger Kurzschluss am SCV-Ausgang (+)
+ Spannungsseitiger Kurzschluss am SVC-Ausgang (-)
3.SCV-Fehler aufgrund eines Spulenkurzschlusses
4 Fehler interner ECU-Schaltkreis
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels
SA-D

2. Steckverbinder-/
Bedrahtungsprufung

3 Fehlerdiaghose

* Prufen Sie die Stérungsanzeige.

* |n Kapitel 2 P392 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

» Vor Beginn der Arbeiten unbedingt den Stromschalter ausschalten.

* Prufen Sie den Anschlussstift des SCV auf Verformungen und Risse, den Verbindungszustand

und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die SCV-Bedrahtung nicht getrennt oder die Isolierung der Bedrahtung

nicht abgelést ist.

* Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
* Prufen Sie den SCV-Widerstandswert.

* |n Kapitel 2 P392 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

P1642: Masseschluss SCV (MPROP) H-Seite

Masseschluss SCV (MPROP) H-Seite
SPN/FMI  1633/6

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Keine Voraussetzung. Steckverbinder
2. Der Masseschluss wird fur eine festgelegte Anzahl von Tests (5 Mal) Kabelbaum
in einem festen Intervall (1,0 Sekunden) fortgesetzt. SCV (MPROP)
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrénkter Betrieb | Ja: « Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.
* AGR schlief3t vollstandig.

* DPF-Regenerationsverfahren wird gestoppt.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 15 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wenn die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet wird, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
+ Spannungsseitiger Kurzschluss der High-Side des SCV (MPROP)
3.8SCV (MPROP) Ausfall durch Spannungskurzschluss
4 _ECU-interner Schaltkreisfehler
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

P0627: Unterbrechung SCV (MPROP)

Unterbrechung SCV (MPROP)
SPN/EMI  1633/5

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrolipunkte

1. Keine Voraussetzung. Steckverbinder

2. Der Hochdruckpumpenansteuerkreis erkennt eine Stromkreisunterbrechung. | Kabelbaum
SCV (MPROP)

ECU

® MaRnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Eingeschrénkter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: * Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.
* AGR schlief3t vollstandig.

* DPF-Regenerationsverfahren wird gestoppt.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 15 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wenn die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet wird, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2. Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
+ SCV (MPROP) Unterbrechung
3.8CV (MPROP) Fehler durch Unterbrechung
4 ECU-interner Schaltkreisfehler
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

PO62A: SCV (MPROP) Antriebsstrom (hoher Pegel)

SCV (MPROP) Antriebsstrom (hoher Pegel)
SPN/EMI | 522572/6

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Keine Voraussetzung. Steckverbinder

2. Der Antriebsstrom liegt Uber dem Schwellenwert. Kabelbaum
SCV (MPROP)
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrénkter Betrieb | Ja: « Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.
* AGR schlief3t vollstandig.

* DPF-Regenerationsverfahren wird gestoppt.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 15 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wenn die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet wird, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
3.8CV (MPROP) Fehler
4 _ECU-interner Schaltkreisfehler
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.

SA-D

* |n Kapitel 2 P392 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ * Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift des SCV (MPROP) auf Verformungen und Risse,
den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die SCV-Verdrahtung (MPROP) nicht getrennt
oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

3 Fehlerdiaghose * Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
* Prufen Sie den SCV-Widerstandswert (MPROP)

* |n Kapitel 2 P392 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

P1645: Pumpeniiberlastungsfehler SCV (MPROP)

Pumpeniiberlastungsfehler SCV (MPROP)
SPN/EMI | 522572/11

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Keine Voraussetzung. Steckverbinder

2. Ungewdhnliche Erwarmung im Antriebskreis wird erkannt. Kabelbaum
SCV (MPROP)
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Eingeschrénkter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Ja: « Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.

Betrieb » Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.
* AGR schlief3t vollstandig.

* DPF-Regenerationsverfahren wird gestoppt.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 15 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wenn die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet wird, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
3.8CV (MPROP) Fehler
4 _ECU-interner Schaltkreisfehler

168 TNV, TN Handbuch zur Fehlerbehebung YA"MAR



ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.

SA-D

* |n Kapitel 2 P392 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ * Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift des SCV (MPROP) auf Verformungen und Risse,
den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die SCV-Verdrahtung (MPROP) nicht getrennt
oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

3 Fehlerdiaghose * Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
* Prufen Sie den SCV-Widerstandswert (MPROP)

* |n Kapitel 2 P392 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

W Raildruck-Sensor

P0088: Raildruck (Verteilerrohrdruck) zu hoch

Raildruck (Verteilerrohrdruck) zu hoch
SPN/EMI | 157/0

® DTC-Erkennungskriterien

1. Voraussetzung 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Raildrucksensor ist normal. Kraftstoffsystem
2.\WWenn die angegebene Zeit (5 s) mit einem Verteilerrohrdruck von 170 MPa Versorgungspumpe
oder mehr uberschritten wird. Raildruck-Sensor

® MaBnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: - Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.
* AGR schlief3t vollstandig.

* DPF-Regenerationsverfahren wird gestoppt.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 15 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.

Ricksetzkriterien Ja: Wenn die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet wird, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Hochdrucksensor Systemfehler
2.Fehler in SCV-Ansteuerschaltkreis
3.SCV klemmt offen
4.SCV zeitweilig wiederkehrender Fehler
5. Kraftstoffsystemfehler
* Lufteintritt
+ Zu wenig Kraftstoff
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Diagnose
1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D
2. Steckverbinder-/ * Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift des SCV (MPROP) auf Verformungen und Risse,

den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.
+ Stellen Sie sicher, dass die Verdrahtung des SCV (MPROP) und des Raildrucksensors nicht
durchtrennt oder kurzgeschlossen oder die Isolierung der Verdrahtung nicht abgeldst ist.

3 Fehlerdiaghose * Prufen Sie Kraftstoffsystem, Common-Rail-System und Versorgungspumpe.
» Tauschen Sie bei Bedarf die Teile des Kraftstoffsystems oder des Common-Rail-Systems,

der Versorgungspumpe, aus.

* Einzelheiten zu Prifmethoden und -verfahren finden Sie im TNV Tier4
CR-Motor-Wartungshandbuch.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

P0094: Fehler Raildruck-Abweichung (zu niedriger Raildruck)

Fehler Raildruck-Abweichung (zu niedriger Raildruck)
SPN/EMI | 157/18

® DTC-Erkennungskriterien

1. Moraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Raildrucksensor ist normal. Kraftstoffsystem

2. Der tatsachliche Verteilerrohrdruck ist geringer als der Soll-Verteilerrohrdruck Versorgungspumpe
und die Differenz von 20 MPa oder mehr halt Uber einen bestimmten Zeitraum Raildruck-Sensor
(10 Sekunden) an.

® MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Eingeschrénkter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrénkter Betrieb | Ja: * Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.
* AGR schlief3t vollstandig.

* DPF-Regenerationsverfahren wird gestoppt.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 15 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wenn die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet wird, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Hochdrucksensor Systemfehler
2.Fehler in SCV-Ansteuerschaltkreis
3.SCV klemmt offen
4.SCV klemmt geschlossen
5.8CV zeitweilig wiederkehrender Fehler
6. Kraftstoffsystemfehler
* Lufteintritt
+ Zu wenig Kraftstoff
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Diagnose
1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D
2. Steckverbinder-/ * Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift des SCV (MPROP) auf Verformungen und Risse,

den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.
+ Stellen Sie sicher, dass die Verdrahtung des SCV (MPROP) und des Raildrucksensors nicht
durchtrennt oder kurzgeschlossen oder die Isolierung der Verdrahtung nicht abgeldst ist.

3 Fehlerdiaghose * Prufen Sie Kraftstoffsystem, Common-Rail-System und Versorgungspumpe.
» Tauschen Sie bei Bedarf die Teile des Kraftstoffsystems oder des Common-Rail-Systems,

der Versorgungspumpe, aus.

* Einzelheiten zu Prifmethoden und -verfahren finden Sie im TNV Tier4
CR-Motor-Wartungshandbuch.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

P0093: Fehler Raildruck-Abweichung (zu hoher Raildruck)

Fehler Raildruck-Abweichung (zu hoher Raildruck)
SPN/EMI | 157/15

® DTC-Erkennungskriterien

1. Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Raildrucksensor ist normal. Kraftstoffsystem
2. Der tatsachliche Verteilerrohrdruck ist héher als der Soll-Verteilerrohrdruck und | Versorgungspumpe
die Differenz von 20 MPa oder mehr hélt Uber einen bestimmten Zeitraum Raildruck-Sensor

(5 Sekunden) an.

® MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Eingeschrénkter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrénkter Betrieb | Ja: « Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.
* AGR schlief3t vollstandig.

* DPF-Regenerationsverfahren wird gestoppt.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 15 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wenn die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet wird, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Hochdrucksensor Systemfehler
2.Fehler in SCV-Ansteuerschaltkreis
3.SCV klemmt offen
4.SCV zeitweilig wiederkehrender Fehler
5. Kraftstoffsystemfehler
* Lufteintritt
+ Zu wenig Kraftstoff
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Diagnose
1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D
2. Steckverbinder-/ * Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift des SCV (MPROP) auf Verformungen und Risse,

den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.
+ Stellen Sie sicher, dass die Verdrahtung des SCV (MPROP) und des Raildrucksensors nicht
durchtrennt oder kurzgeschlossen oder die Isolierung der Verdrahtung nicht abgeldst ist.

3 Fehlerdiaghose * Prufen Sie Kraftstoffsystem, Common-Rail-System und Versorgungspumpe.
» Tauschen Sie bei Bedarf die Teile des Kraftstoffsystems oder des Common-Rail-Systems,

der Versorgungspumpe, aus.

* Einzelheiten zu Prifmethoden und -verfahren finden Sie im TNV Tier4
CR-Motor-Wartungshandbuch.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

B PLV (Common-Rail-Druckbegrenzungsventil)

POOOF: PLV geéffnetes Ventil

PLV gedffnetes Ventil
SPN/EMI  |157/16

® DTC-Erkennungskriterien

1. Voraussetzung 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Keine Voraussetzung. Kraftstoffsystem
2. Common-Rail-Druckbegrenzungsventil 6ffnet sich. Versorgungspumpe

® MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: - Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.
* AGR schlief3t vollstandig.

* DPF-Regenerationsverfahren wird gestoppt.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 15 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wenn die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet wird, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Hochdrucksensor Systemfehler
2.Fehler in SCV-Ansteuerschaltkreis
3.SCV klemmt offen
4.SCV zeitweilig wiederkehrender Fehler
5. Kraftstoffsystemfehler
* Lufteintritt
+ Zu wenig Kraftstoff
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Diagnose
1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D
2. Steckverbinder-/ * Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift des SCV (MPROP) auf Verformungen und Risse,

den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.
+ Stellen Sie sicher, dass die Verdrahtung des SCV (MPROP) und des Raildrucksensors nicht
durchtrennt oder kurzgeschlossen oder die Isolierung der Verdrahtung nicht abgeldst ist.

3 Fehlerdiaghose * Prufen Sie Kraftstoffsystem, Common-Rail-System und Versorgungspumpe.
» Tauschen Sie bei Bedarf die Teile des Kraftstoffsystems oder des Common-Rail-Systems,

der Versorgungspumpe, aus.

* Einzelheiten zu Prifmethoden und -verfahren finden Sie im TNV Tier4
CR-Motor-Wartungshandbuch.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

P1666: Raildruckfehler (PLV-Ventil6ffnungszeiten)

Raildruckfehler (PLV-Ventil6ffnungszeiten)
SPN/EMI | 523469/0

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrolipunkte

1. Raildrucksensor ist normal. Kraftstoffsystem

2. Die Offnungszeiten des Druckregelventils des Verteilerrohrs berschreiten 50. | Versorgungspumpe
Raildruck-Sensor
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrénkter Betrieb | Ja: « Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.
* AGR schlief3t vollstandig.

* DPF-Regenerationsverfahren wird gestoppt.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 15 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wenn die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet wird, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Hochdrucksensor Systemfehler
2.Fehler in SCV-Ansteuerschaltkreis
3.SCV klemmt offen
4.SCV zeitweilig wiederkehrender Fehler
5. Kraftstoffsystemfehler
* Lufteintritt
+ Zu wenig Kraftstoff
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Diagnose
1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D
2. Steckverbinder-/ * Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift des SCV (MPROP) auf Verformungen und Risse,

den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.
+ Stellen Sie sicher, dass die Verdrahtung des SCV (MPROP) und des Raildrucksensors nicht
durchtrennt oder kurzgeschlossen oder die Isolierung der Verdrahtung nicht abgeldst ist.

3 Fehlerdiaghose * Prufen Sie Kraftstoffsystem, Common-Rail-System und Versorgungspumpe. Ersetzen Sie

das PLV.
» Tauschen Sie bei Bedarf die Teile des Kraftstoffsystems oder des Common-Rail-Systems,

der Versorgungspumpe, aus.

* Einzelheiten zu Prifmethoden und -verfahren finden Sie im TNV Tier4
CR-Motor-Wartungshandbuch.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

P1667: Raildruckfehler (PLV-Ventil6ffnungszeiten)

Raildruckfehler (PLV-Ventil6ffnungszeiten)
SPN/EMI | 523470/0

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Raildrucksensor ist normal. Kraftstoffsystem
2. Die kumulative Offnungszeit des Druckregelventils des Verteilerrohrs Versorgungspumpe
Uberschreitet 5 Stunden. Raildruck-Sensor
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Eingeschrénkter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrénkter Betrieb | Ja: * Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.
* AGR schlief3t vollstandig.

* DPF-Regenerationsverfahren wird gestoppt.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 15 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wenn die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet wird, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Hochdrucksensor Systemfehler
2.Fehler in SCV-Ansteuerschaltkreis
3.SCV klemmt offen
4.SCV zeitweilig wiederkehrender Fehler
5. Kraftstoffsystemfehler
* Lufteintritt
+ Zu wenig Kraftstoff
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Diagnose
1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D
2. Steckverbinder-/ * Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift des SCV (MPROP) auf Verformungen und Risse,

den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.
+ Stellen Sie sicher, dass die Verdrahtung des SCV (MPROP) und des Raildrucksensors nicht
durchtrennt oder kurzgeschlossen oder die Isolierung der Verdrahtung nicht abgeldst ist.

3 Fehlerdiaghose * Prufen Sie Kraftstoffsystem, Common-Rail-System und Versorgungspumpe. Ersetzen Sie

das PLV.
» Tauschen Sie bei Bedarf die Teile des Kraftstoffsystems oder des Common-Rail-Systems,

der Versorgungspumpe, aus.

* Einzelheiten zu Prifmethoden und -verfahren finden Sie im TNV Tier4
CR-Motor-Wartungshandbuch.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

P1668: Raildruckfehler
(Der tatsédchliche Raildruck ist wahrend des PRV-Notbetriebs zu hoch)

P1668 Raildruckfehler
SPN/EMI | 523489/0 (Der tatsdchliche Raildruck ist wahrend des PRV Notbetriebs zu hoch)

® DTC-Erkennungskriterien

1. Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Raildrucksensor ist normal. Kraftstoffsystem
2. Das Druckbegrenzungsventil der gemeinsamen Druckleitung &éffnet nicht, Versorgungspumpe
wenn in der gemeinsamen Druckleitung ungewdhnlich hoher Druck herrscht Raildruck-Sensor

(Raildruck von 160 MPa oder héher fir eine Dauer von 10 Sekunden oder langer).

® MaBnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Motorstopp]:
Der Motorbetrieb stoppt.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: Kraftstoffeinspritzung stoppt.

Rucksetzkriterien Ja: Wenn die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet wird, wird der Fehlermodus freigegeben.

@ Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Hochdrucksensor Systemfehler
2.Fehler in SCV-Ansteuerschaltkreis
3.SCV klemmt offen
4.SCV zeitweilig wiederkehrender Fehler
5. Kraftstoffsystemfehler
* Lufteintritt
+ Zu wenig Kraftstoff
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Diagnose
1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D
2. Steckverbinder-/ * Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift des SCV (MPROP) auf Verformungen und Risse,

den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.
+ Stellen Sie sicher, dass die Verdrahtung des SCV (MPROP) und des Raildrucksensors nicht
durchtrennt oder kurzgeschlossen oder die Isolierung der Verdrahtung nicht abgeldst ist.

3 Fehlerdiaghose * Prufen Sie Kraftstoffsystem, Common-Rail-System und Versorgungspumpe.
» Tauschen Sie bei Bedarf die Teile des Kraftstoffsystems oder des Common-Rail-Systems,

der Versorgungspumpe, aus.

* Einzelheiten zu Prifmethoden und -verfahren finden Sie im TNV Tier4
CR-Motor-Wartungshandbuch.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

P1665: Raildruckfehler (Fehler geregelter Raildruck nach dem Offnen des PLV-Ventils)

P1665 Raildruckfehler
SPN/EMI | 523468/9 (Fehler geregelter Raildruck nach dem Offnen des PLV-Ventils)

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Raildrucksensor ist normal. Kraftstoffsystem
2. Der Verteilerrohrdruck weicht nach dem Offnen des Common-Rail- Versorgungspumpe
Druckregelventils von dem Bereich 50 bis 120 MPa ab. Raildruck-Sensor

@ MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Motorstopp]:

Der Motorbetrieb stoppt.

Eingeschrénkter Betrieb | Ja: Kraftstoffeinspritzung stoppt.

Rucksetzkriterien Ja: Wenn die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet wird, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Hochdrucksensor Systemfehler
2.Fehler in SCV-Ansteuerschaltkreis
3.SCV klemmt offen
4.SCV zeitweilig wiederkehrender Fehler
5. Kraftstoffsystemfehler
* Lufteintritt
+ Zu wenig Kraftstoff
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Diagnose
1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D
2. Steckverbinder-/ * Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift des SCV (MPROP) auf Verformungen und Risse,

den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.
+ Stellen Sie sicher, dass die Verdrahtung des SCV (MPROP) und des Raildrucksensors nicht
durchtrennt oder kurzgeschlossen oder die Isolierung der Verdrahtung nicht abgeldst ist.

3 Fehlerdiaghose * Prufen Sie Kraftstoffsystem, Common-Rail-System und Versorgungspumpe.
» Tauschen Sie bei Bedarf die Teile des Kraftstoffsystems oder des Common-Rail-Systems,

der Versorgungspumpe, aus.

* Einzelheiten zu Prifmethoden und -verfahren finden Sie im TNV Tier4
CR-Motor-Wartungshandbuch.

YANMAR TNV, TN Handbuch zur Fehlerbehebung 185



FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

B Raildruckregelung

P1669: Raildruckfehler (Temperaturfehler Einspritzung B/F wéahrend PLV4-Notbetrieb)

P1669 Raildruckfehler
SPN/EMI | 523491/0 (Temperaturfehler Einspritzung B/F wahrend PLV4-Notbetrieb)

® DTC-Erkennungskriterien

1. Voraussetzung 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Raildrucksensor ist normal. Kraftstoffsystem
2. Die Kraftstofftemperatur (ibersteigt nach dem Offnen Versorgungspumpe
des Common-Rail-Druckregelventils 80 °C. Raildruck-Sensor

® MaBnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: + Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.
* AGR schlief3t vollstandig.

* DPF-Regenerationsverfahren wird gestoppt.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 15 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.

Ricksetzkriterien Ja: Wenn die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet wird, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Hochdrucksensor Systemfehler
2.Fehler in SCV-Ansteuerschaltkreis
3.SCV klemmt offen
4.SCV zeitweilig wiederkehrender Fehler
5. Kraftstoffsystemfehler
* Lufteintritt
+ Zu wenig Kraftstoff
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Diagnose
1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D
2. Steckverbinder-/ * Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift des SCV (MPROP) auf Verformungen und Risse,

den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.
+ Stellen Sie sicher, dass die Verdrahtung des SCV (MPROP) und des Raildrucksensors nicht
durchtrennt oder kurzgeschlossen oder die Isolierung der Verdrahtung nicht abgeldst ist.

3 Fehlerdiaghose * Prufen Sie Kraftstoffsystem, Common-Rail-System und Versorgungspumpe.
» Tauschen Sie bei Bedarf die Teile des Kraftstoffsystems oder des Common-Rail-Systems,

der Versorgungspumpe, aus.

* Einzelheiten zu Prifmethoden und -verfahren finden Sie im TNV Tier4
CR-Motor-Wartungshandbuch.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

P1670: Raildruckfehler (Betriebszeitfehler wihrend RPS-Notbetrieb)

Raildruckfehler (Betriebszeitfehler wihrend RPS-Notbetrieb)
SPN/EMI 152346077

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Raildrucksensor ist normal. Steckverbinder
2. Eine der folgenden Aussagen ist richtig. Kabelbaum
* Der Raildrucksensor und der Hochdruckpumpenantriebskreis SCV (MPROP)
(MPROP) sind fehlerhaft. Kraftstofftemperatursensor
* Raildrucksensor und Kraftstofftemperatursensor sind anormal. ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Motorstopp]:
Der Motorbetrieb stoppt.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: Kraftstoffeinspritzung stoppt.

Rucksetzkriterien Ja: Wenn die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet wird, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Ausfall des Raildrucksensors oder Verdrahtungsfehler
2.SCV-Fehler oder Verdrahtungsfehler
3.Fehler des Kraftstofftemperatursensors oder Verdrahtungsfehler

® Diagnose

+ Siehe ,Fehler Raildrucksensor (Spannung zu niedrig) oder (Spannung zu hoch)*

« Siehe ,SCV(MPROP) Fehler*

+ Siehe ,Fehler Kraftstofftemperatursensor (Spannung zu niedrig) oder (Spannung zu hoch)*
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

Aktuator

B Schaltkreis Ansaugdrosselklappensteuerung

P0660: Betrieb ohne Last der H-Briickenschaltung des Drosselklappenantriebs

P0660 Betrieb ohne Last der H-Briickenschaltung
SPN/FMI | 2950/5 des Drosselklappenantriebs

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurtellungskriterien Kontrollpunkte

1. Keine Voraussetzung. Steckverbinder

2. Betrieb ohne Last (Unterbrechung) des Antriebsschaltkreises wird erkannt. Kabelbaum
Einlassdrosselventil
ECU

® MaRnahmen bei einer Stérung

storungsmodus [Eingeschrénkter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankier Betrieb | Ja: « Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* AGR schlief3t vollstandig.

* Einlassdrosselklappe 6ffnet sich vollstandig.

* DPF-Regenerationsverfahren wird gestoppt.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2. Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
* High-Side-Trennung des Stromkreises der Einlassdrosselklappenansteuerung
* Low-Side-Trennung des Stromkreises der Einlassdrosselklappenansteuerung
3. Einlassdrosselklappenausfall durch Trennung
4 ECU-interner Schaltkreisfehler
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

P1658: Kurzschluss H-Briickenausgang 1 des Drosselklappenantriebs

Kurzschluss H-Briickenausgang 1 des Drosselklappenantriebs
SPN/EMI | 2950/3

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Keine Voraussetzung. Steckverbinder

2. Ausgangsklemme 1 des Antriebsschaltkreises ist VB-Kurzschluss. Kabelbaum
Einlassdrosselventil
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Eingeschrénkter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrénkter Betrieb | Ja: * Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* AGR schlief3t vollstandig.

* Einlassdrosselklappe 6ffhet sich vollstandig.

* DPF-Regenerationsverfahren wird gestoppt.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
+ High-Side-Stromkurzschluss im Ansteuerstromkreis der Einlassdrosselklappe
3. Ausfall der Einlassdrosselklappe durch leistungsseitigen Kurzschluss
4 _ECU-interner Schaltkreisfehler
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

P1659: Massekurzschluss H-Briickenausgang 1 des Drosselklappenantriebs

P1659 Massekurzschluss H-Briickenausgang 1
SPN/EMI |1 2950/4 des Drosselklappenantriebs

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrolipunkte

1. Keine Voraussetzung. Steckverbinder

2. Ausgangsklemme 1 des Antriebsschaltkreises ist Masseschluss. Kabelbaum
Einlassdrosselventil
ECU

® MaRnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Eingeschrénkter Betrieb]:

- Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: * Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* AGR schlief3t vollstandig.

* Einlassdrosselklappe 6ffnet sich vollstandig.

* DPF-Regenerationsverfahren wird gestoppt.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Schlechter Kontakt des Steckverbinders

2. Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
* Masseschluss auf der High-Side des Stromkreises der Einlassdrosselklappenansteuerung

3. Einlassdrosselklappenausfall durch Masseschluss
4 ECU-interner Schaltkreisfehler
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

P1660: Uberlast an der H-Briickenschaltung des Drosselklappenantriebs

Uberlast an der H-Briickenschaltung des Drosselklappenantriebs
SPN/EMI | 2950/6

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Keine Voraussetzung. Steckverbinder
2. Die Bauteiltemperatur des Ansteuerungsschaltkreises Uberschreitet Kabelbaum
den Schwellenwert. Einlassdrosselventil
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Eingeschrénkter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrénkter Betrieb | Ja: * Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* AGR schlief3t vollstandig.

* Einlassdrosselklappe 6ffhet sich vollstandig.

* DPF-Regenerationsverfahren wird gestoppt.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wenn die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet wird, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.1solationsfehler des Steckers
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
» Kurzschluss auf der High-Side des Stromkreises der Einlassdrosselklappenansteuerung
» Kurzschluss auf der Low-Side des Stromkreises der Einlassdrosselklappenansteuerung
3.Einlassdrosselklappenausfall durch Kurzschluss
4 _ECU-interner Schaltkreisfehler

192 TNV, TN Handbuch zur Fehlerbehebung YA"MAR



ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

P1661: VB-Kurzschluss H-Briickenausgang 2 des Drosselklappenantriebs

VB-Kurzschluss H-Briickenausgang 2 des Drosselklappenantriebs
SPN/EMI | 2951/3

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrolipunkte

1. Keine Voraussetzung. Steckverbinder

2. Ausgangsklemme 2 des Antriebsschaltkreises ist VB-Kurzschluss. Kabelbaum
Einlassdrosselventil
ECU

® MaRnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Eingeschrénkter Betrieb]:

- Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Betrieb |Ja: « Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* AGR schlief3t vollstandig.

* Einlassdrosselklappe 6ffnet sich vollstandig.

* DPF-Regenerationsverfahren wird gestoppt.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Schlechter Kontakt des Steckverbinders

2. Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
* Low-Side-Stromkurzschluss im Ansteuerstromkreis der Einlassdrosselklappe

3. Ausfall der Einlassdrosselklappe durch leistungsseitigen Kurzschluss
4 ECU-interner Schaltkreisfehler
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

P1662: Massekurzschluss H-Briickenausgang 2 des Drosselklappenantriebs

P1662 Massekurzschluss H-Briickenausgang 2
SPN/EMI | 2951/4 des Drosselklappenantriebs

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Keine Voraussetzung. Steckverbinder

2. Ausgangsklemme 2 des Antriebsschaltkreises ist ein Masseschluss. Kabelbaum
Einlassdrosselventil
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Eingeschrénkter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrénkter Betrieb | Ja: * Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* AGR schlief3t vollstandig.

* Einlassdrosselklappe 6ffhet sich vollstandig.

* DPF-Regenerationsverfahren wird gestoppt.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
* Masseschluss auf der Low-Side des Stromkreises der Einlassdrosselklappenansteuerung
3.Einlassdrosselklappenausfall durch Masseschluss
4 _ECU-interner Schaltkreisfehler
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

H AGR

P0404: Fehler AGR-Uberspannung

Fehler AGR-Uberspannung
SPN/EMI | 2791/0

® DTC-Erkennungskriterien

1. Voraussetzung, 2. Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Kommunikation zwischen ECU und AGR-Ventil ist normal. Batterie
2. Die Versorgungsspannung zum AGR-Ventil liegt langer als 5 Sekunden uber 18 V. AGR-Ventil

® MaRnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Eingeschrénkter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: - Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* AGR schlief3t vollstandig.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

Ricksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung

1. Batterieliberladung
2.Fehler interner Stromkreis AGR-Ventil

@ Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D

2. Fehlerdiagnose * Prifen Sie die Leitung des Kabelbaums.
» Prufen Sie die Batteriespannung.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

P1404: Fehler AGR niedrige Spannung

Fehler AGR niedrige Spannung
SPN/EMI 127911

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Kommunikation zwischen ECU und AGR-Ventil ist normal. Kabelbaum
2. Die Versorgungsspannung zum AGR-Ventil liegt mehr als 13 Sekunden lang unter 8 V. Batterie
AGR-Ventil

@ MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Eingeschrénkter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrénkter Betrieb | Ja: * Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* AGR schlief3t vollstandig.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.Batterieverschleil3
2.Kurzschluss im Stromversorgungskabel des AGR-Ventils
3.Fehler interner Stromkreis AGR-Ventil

® Diagnose

1 Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D

2 Fehlerdiagnose * Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
» Prufen Sie die Batteriespannung.
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

P1409: Fehler AGR-Feedback

Fehler AGR-Feedback
SPN/EMI | 279177

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrolipunkte

1. Kommunikation zwischen ECU und AGR-Ventil ist normal. AGR-Ventil
2. Die ubermafige Motorantriebsbelastung besteht 3 Sekunden lang.

® MafRnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Eingeschrénkter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Betrieb |Ja: « Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* AGR schlief3t vollstandig.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

Riicksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Fehler interner Stromkreis AGR-Ventil

@ Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D » Stellen Sie die ECU von ON auf OFF, um die Stérungsanzeige erneut zu prufen.
* Wird dieser DTC erneut erkannt, tauschen Sie das AGR-Ventil aus.

* Einzelheiten zu Austauschmethode und -verfahren finden Sie im TNV Tier4
CR-Motor-Wartungshandbuch.
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U0401: Fehler AGR-ECM-Daten

Fehler AGR-ECM-Daten
SPN/EMI  |2791/9

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Keine Voraussetzung. Kabelbaum
2. Die Unterbrechung des Befehlspakets von der ECU zum AGR-Ventil AGR-Ventil
dauert eine Sekunde an.

@ MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Eingeschrénkter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrénkter Betrieb | Ja: « Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* AGR schlief3t vollstandig.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.
Anmerkungen Da dieser Fehler im AGR-Ventil erkannt wird und Fehlerinformationen an die ECU gesendet werden,
wird der Zeitpunkt der Information angezeigt, wenn die Kommunikation wieder aufgenommen wird.
Daher wird dieser DTC nicht ausgegeben, wahrend die Kommunikation unterbrochen ist, sondern
die Empfangszeit von U010B: CAN 1 (fur AGR) auf ECU-Seite wird separat erkannt.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
3.Fehler interner Stromkreis AGR-Ventil

® Diagnose

1 Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D

2 Steckverbinder-/ » Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprutung * Prufen Sie den Anschlussstift des AGR-Ventils auf Verformungen und Risse,
den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

» Stellen Sie sicher, dass die Kabel des AGR-Ventils nicht durchtrennt
oder die Kabeisolierung nicht abgelést ist.

3. Fehlerdiagnose * Prufen Sie erneut die Stérungsanzeige.
* Wird dieser DTC erneut festgestellt, tauschen Sie den Kabelbaum oder das AGR-Ventil aus.
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

P0403: Unterbrechung in AGR-Motorspulen

Unterbrechung in AGR-Motorspulen
SPN/EMI | 279112

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrolipunkte

1. Kommunikation zwischen ECU und AGR-Ventil ist normal. AGR-Ventil
2. Unterbrechung der Motorwicklung im AGR-Ventil oder Unterbrechung
des Ansteuerschaltkreises erkannt.

® MaRnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Eingeschrénkter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Betrieb |Ja: « Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* AGR schlief3t vollstandig.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

Riicksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Fehler DC-Motor AGR-Ventil

@ Diagnose

1 Erstdiagnose mittels » Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D » Stellen Sie die ECU von ON auf OFF, um die Stérungsanzeige erneut zu prufen.
* Wird dieser DTC erneut erkannt, tauschen Sie das AGR-Ventil aus.

* Einzelheiten zu Austauschmethode und -verfahren finden Sie im TNV Tier4
CR-Motor-Wartungshandbuch.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

P1405: Kurzschluss in AGR-Motorspulen

Kurzschluss in AGR-Motorspulen
SPN/EMI 1 522579/12

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Kommunikation zwischen ECU und AGR-Ventil ist normal. AGR-Ventil
2. Kurzschluss der Motorwicklung im AGR-Ventil oder Kurzschluss
im Ansteuerstromkreis erkannt.

@ MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Eingeschrénkter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrénkter Betrieb | Ja: « Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* AGR schlief3t vollstandig.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.
Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.Fehler DC-Motor AGR-Ventil

® Diagnose

1 Erstdiagnose mittels » Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D + Stellen Sie die ECU von ON auf OFF, um die Stérungsanzeige erneut zu prufen.
* Wird dieser DTC erneut erkannt, tauschen Sie das AGR-Ventil aus.

* Einzelheiten zu Austauschmethode und -verfahren finden Sie im TNV Tier4
CR-Motor-Wartungshandbuch.
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

P0488: Fehler AGR-Positionssensor

Fehler AGR-Positionssensor
SPN/EMI 1 522580/12

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrolipunkte

1. Kommunikation zwischen ECU und AGR-Ventil ist normal. AGR-Ventil
2.Eine zu hohe oder zu niedrige Signhalspannung des Positionssensors
im AGR-Ventil wird erkannt.

® MaRnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Eingeschrénkter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: * Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* AGR schlief3t vollstandig.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

Riicksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Fehler interner Stromkreis AGR-Ventil

@ Diagnose

1 Erstdiagnose mittels » Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D » Stellen Sie die ECU von ON auf OFF, um die Stérungsanzeige erneut zu prufen.
* Wird dieser DTC erneut erkannt, tauschen Sie das AGR-Ventil aus.

* Einzelheiten zu Austauschmethode und -verfahren finden Sie im TNV Tier4
CR-Motor-Wartungshandbuch.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

P148A: Fehler AGR-Ventil klemmt

Fehler AGR-Ventil klemmt
SPN/EMI | 522581/7

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Kommunikation zwischen ECU und AGR-Ventil ist normal. AGR-Ventil
2. Die Anzahl der Schritte von der Position des Motorstoppers bis zum
Startpunkt der Ventiléffnung ist fehlerhaft (45 Schritte oder mehry).

@ MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Eingeschrénkter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrénkter Betrieb | Ja: « Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.
* AGR schlief3t vollstandig.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 15 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.
* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Fehler AGR-Ventil hangt

® Diagnose

1 Erstdiagnose mittels » Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D + Stellen Sie die ECU von ON auf OFF, um die Stérungsanzeige erneut zu prufen.
* Wird dieser DTC erneut erkannt, prifen Sie das AGR-Ventil und tauschen Sie es aus.

* Einzelheiten zur Inspektion und zum Austausch finden Sie im TNV Tier4
CR-Motor-Wartungshandbuch.
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

P049D: AGR-Initialisierungsfehler

AGR-Initialisierungsfehler
SPN/FMI | 522582/7

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrolipunkte

1. Kommunikation zwischen ECU und AGR-Ventil ist normal. AGR-Ventil
2. Die Dauer der Initialisierung des AGR-Ventils Uberschreitet
den angegebenen Bereich.

® MaRnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Eingeschrénkter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: < Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* AGR schlief3t vollstandig.
* Die Nennleistung des Motors wird nach 15 min weiter reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.

* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Fehler interner Stromkreis AGR-Ventil
2. AGR-Ventilfehler
3. Fehler AGR-Ventil hangt

® Diagnose

1 Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D + Stellen Sie die ECU von ON auf OFF, um die Stérungsanzeige erneut zu prifen.
* Wird dieser DTC erneut erkannt, tauschen Sie das AGR-Ventil aus.

* Einzelheiten zu Austauschmethode und -verfahren finden Sie im TNV Tier4
CR-Motor-Wartungshandbuch.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

U1401: AGR-Zielwert-Uberlauf

AGR-Zielwert-Uberlauf
SPN/EMI | 522617/12

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Kommunikation zwischen ECU und AGR-Ventil ist normal. AGR-Ventil
2. Die Offnungsrichtung der ECU liegt fur eine bestimmte Zeit auRerhalb ECU
des zulassigen Bereichs.

@ MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrénkter Betrieb |Ja: « Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* AGR schlief3t vollstandig.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.ECU-Softwarefehler

® Diagnose

1 Erstdiagnose mittels » Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D + Stellen Sie die ECU von ON auf OFF, um die Stérungsanzeige erneut zu prufen.
* Wird dieser DTC erneut erkannt, tauschen Sie das AGR-Ventil aus.
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P1410: Fehler AGR Hochtemperatur-Thermistor

Fehler AGR Hochtemperatur-Thermistor
SPN/FMI | 522583/1

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrolipunkte

1. Kommunikation zwischen ECU und AGR-Ventil ist normal. AGR-Ventil
2. Der Thermistor auf der Hochtemperaturseite im Steuergerat
des AGR-Ventils liegt bei 0,2 V oder darunter.

® MaRnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Eingeschrénkter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: < Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* AGR schlief3t vollstandig.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

Riicksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Fehler interner Stromkreis AGR-Ventil

@ Diagnose

1 Erstdiagnose mittels » Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D » Stellen Sie die ECU von ON auf OFF, um die Stérungsanzeige erneut zu prufen.
* Wird dieser DTC erneut erkannt, tauschen Sie das AGR-Ventil aus.

* Einzelheiten zu Austauschmethode und -verfahren finden Sie im TNV Tier4
CR-Motor-Wartungshandbuch.
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P1411: Fehler AGR Niedertemperatur-Thermistor

Fehler AGR Niedertemperatur-Thermistor
SPN/EMI | 52258411

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Kommunikation zwischen ECU und AGR-Ventil ist normal. AGR-Ventil
2. Der Thermistor auf der Niedertemperaturseite im Steuergerat
des AGR-Ventils liegt bei 0,2 V oder darunter.

@ MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Eingeschrénkter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrénkter Betrieb | Ja: * Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* AGR schlief3t vollstandig.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.
Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.Fehler interner Stromkreis AGR-Ventil

® Diagnose

1 Erstdiagnose mittels » Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D + Stellen Sie die ECU von ON auf OFF, um die Stérungsanzeige erneut zu prufen.
* Wird dieser DTC erneut erkannt, tauschen Sie das AGR-Ventil aus.

* Einzelheiten zu Austauschmethode und -verfahren finden Sie im TNV Tier4
CR-Motor-Wartungshandbuch.
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B Abgasdrosselklappe

P1438: Abgasdrosselklappe (Spannungsfehler)

Abgasdrosselklappe (Spannungsfehler)
SPN/EMI | 522746/12

® DTC-Erkennungskriterien

1. Voraussetzung 2 Beurteilungskriterien Kontrolipunkte

1. Keine Voraussetzung. Batterie

2.Wenn die von der Abgasdrosselklappe erfasste Versorgungsspannung Abgasdrosselklappe
eine der folgenden Bedingungen erfullt:
* Die erfasste Spannung ist 10 Sekunden lang kleiner oder gleich 6 V.
* Die erfasste Spannung ist 1 Sekunde lang gré3er oder gleich 16 V.

® MaRnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Betrieb |Ja: « Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.
* Die Abgasdrosselklappe &ffnet vollstandig.

Ricksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung

1. Ausfall der Batterie
2. Ausfall des internen Stromkreises der Abgasdrosselklappe

® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D

2. Fehlerdiagnose * Prifen Sie die Leitung des Kabelbaums.
» Prufen Sie die Batteriespannung.
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P1439: Abgasdrosselklappe (Motorfehler)

Abgasdrosselklappe (Motorfehler)
SPN/EMI  1522747/12

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Keine Voraussetzung. Abgasdrosselklappe
2.Wenn eine der folgenden Bedingungen in der Abgasdrosselklappe zutrifft:

* Die UbermaRige Motorantriebsbelastung besteht wahrend eines bestimmten Zeitraums.

* Der Lernwert Uberschreitet den normalen Bereich.

« Uberstrom, Uberlast, Unterbrechung oder Kurzschluss der Motorwicklung wird erkannt.

® MaBnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Motorstoppl:
Der Motorbetrieb stoppt.
Eingeschrénkter Betrieb | Ja: Kraftstoffeinspritzung stoppt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Ausfall DC-Motor Abgasdrosselklappe
2.Ausfall des internen Stromkreises der Abgasdrosselklappe
3.Festsitzen der Abgasdrosselklappe

® Diagnose

1. Erstdiaghose mittels » Prufen Sie die Stérungsanzeige.

SAD » Stellen Sie die ECU von ON auf OFF, um die Stérungsanzeige erneut zu prufen.
* Wenn dieser DTC erneut erkannt wird, prufen Sie die Abgasdrosselklappe

und tauschen Sie sie aus.

* Einzelheiten zur Inspektion und zum Austausch finden Sie im TNV Tier4
CR-Motor-Wartungshandbuch.

208 TNV, TN Handbuch zur Fehlerbehebung YA"MAR



ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

P1440: Abgasdrosselklappe (Sensorsystemfehler)

Abgasdrosselklappe (Sensorsystemfehler)
SPN/FEMI 1 522748/12

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrolipunkte

1. Keine Voraussetzung. Abgasdrosselklappe
2.Wenn eine der folgenden Bedingungen in der Abgasdrosselklappe zutrifft:
* Zu hohe oder zu niedrige Sensorversorgungsspannung erkannt.
* Zu hohe oder zu niedrige Spannung des Positionssignalsensors erkannt.
» Die Zieléffnung und die tatsachliche Offnung stimmen fur einen bestimmten
Zeitraum nicht Gberein.

® MafRnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Motorstopp]:
Der Motorbetrieb stoppt.
Eingeschrankier Betrieb | Ja: Kraftstoffeinspritzung stoppt.

Riicksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Ausfall des internen Stromkreises der Abgasdrosselklappe
2. Festsitzen der Abgasdrosselklappe

® Diagnose

1. Erstdiagnose miittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D » Stellen Sie die ECU von ON auf OFF, um die Stérungsanzeige erneut zu prifen.
* Wenn dieser DTC erneut erkannt wird, prifen Sie die Abgasdrosselklappe

und tauschen Sie sie aus.

* Einzelheiten zur Inspektion und zum Austausch finden Sie im TNV Tier4
CR-Motor-Wartungshandbuch.
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P1441: Abgasdrosselklappe (MPU-Fehler)

Abgasdrosselklappe (MPU-Fehler)
SPN/EMI  1522749/12

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Keine Voraussetzung. Abgasdrosselklappe
2. MPU in der Abgasdrosselklappe ist defekt.

® MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrénkter Betrieb |Ja: « Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.
* Die Abgasdrosselklappe &6ffnet vollstandig.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

@ Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Ausfall des internen Stromkreises der Abgasdrosselklappe

® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.

SA-D + Stellen Sie die ECU von ON auf OFF, um die Stérungsanzeige erneut zu prifen.
* Wenn dieser DTC erneut erkannt wird, prufen Sie die Abgasdrosselklappe

und tauschen Sie sie aus.

* Einzelheiten zur Inspektion und zum Austausch finden Sie im TNV Tier4
CR-Motor-Wartungshandbuch.
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P1442: Abgasdrosselklappe (Platinen-Fehler)

Abgasdrosselklappe (Platinen-Fehler)
SPN/EMI 1 522750/12

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrolipunkte

1. Keine Voraussetzung. Abgasdrosselklappe
2. Es wird eine zu hohe oder zu niedrige Spannung des Temperaturthermistors
in der Abgasdrosselklappe erkannt.

® MaRnahmen bei einer Stérung

Fehlermodus [Dauerbetrieb]:
Der Motor lauft nach Feststellung des Fehlers ohne Einschrankungen weiter.

Eingeschrankter Betrieb |Nein
Ricksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Ausfall des internen Stromkreises der Abgasdrosselklappe

@ Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.

SA-D + Stellen Sie die ECU von ON auf OFF, um die Stérungsanzeige erneut zu prifen.
* Wenn dieser DTC erneut erkannt wird, prifen Sie die Abgasdrosselklappe

und tauschen Sie sie aus.

* Einzelheiten zur Inspektion und zum Austausch finden Sie im TNV Tier4
CR-Motor-Wartungshandbuch.
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P1443: Abgasdrosselklappe (CAN-Fehler)

Abgasdrosselklappe (CAN-Fehler)
SPN/EMI 1 522751/19

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Keine Voraussetzung. ECU
2.Wenn eine der folgenden Bedingungen zutrifft: Steckverbinder
* CAN-Kommunikationscontroller der Abgasdrosselklappe erkennt Initialfehler. Kabelbaum

» Abgasdrosselklappe erkennt CAN-Empfangszeitiberschreitung fur eine bestimmte Zeitspanne. Abgasdrosselklappe

® MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrénkter Betrieb |Ja: « Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* Die Abgasdrosselklappe &6ffnet vollstandig.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.
Anmerkungen Da dieser Fehler in der Abgasdrosselklappe erkannt wird und Informationen an die ECU gesendet

werden, ist der Zeitpunkt der Fehleranzeige der Zeitpunkt, zu dem die Kommunikation wieder
aufgenommen wird. Daher wird dieser DTC nicht ausgegeben, wahrend die Kommunikation
unterbrochen ist, sondern die Empfangszeitiberschreitung von U1107: CAN 1 (fir Abgasdrossel-

klappe) wird ECU-seitig separat ermittelt

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Schlechte Verkabelung des Kabelbaums
3. Ausfall des internen Stromkreises der Abgasdrosselklappe
4 ECU-Softwarefehler

® Diagnose

1. Erstdiaghose mittels » Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D

2. Steckverbinder-/ » Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprifung * Prufen Sie den Anschlussstift der Abgasdrosselklappe auf Verformungen und Risse,
Verschraubungen und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die Bedrahtung der Abgasdrosselklappe nicht durchtrennt
oder die Kabeisolierung nicht abgelést ist.

3. Fehlerdiagnhose * Prufen Sie erneut die Stérungsanzeige.
» Wird dieser DTC erneut erkannt, tauschen Sie den Kabelbaum oder die Abgasdrosselklappe aus.
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Kommunikationsbezogen

B CAN1

U010B: CAN 1 (fiir AGR): Empfangszeitiiberschreitung

CAN 1 (fur AGR): Empfangszeitiiberschreitung
SPN/FMI 1 522610/9

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Folgende Bedingungen sind alle erfullt: ECU
» Zundschlussel steht auf ON. Steckverbinder
* Nicht im Startzustand. Kabelbaum
* Batteriespannung betragt 10 V oder mehr. AGR-Ventil

2. Eine Empfangszeituberschreitung wird zu einem festgelegten Zeitpunkt erkannt. Relais fur AGR-Ventil

® MaRnahmen bei einer Stérung

storungsmodus [Eingeschrénkter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: + Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* AGR schlief3t vollstandig.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wenn die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet wird, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2. Kabelbaumtrennung/Kurzschluss
3. ECU-interner Schaltkreisfehler
4.Fehler interner Stromkreis AGR-Ventil
5. Relaisfehler AGR-Ventil
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U1107: CAN 1 (fiir Abgasdrosselklappe): Empfangszeitiiberschreitung

CAN 1 (fiir Abgasdrosselklappe): Empfangszeitiiberschreitung
SPN/EMI |1 522611/9

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Wenn eine der folgenden Bedingungen zutrifft: ECU

» Zundschlussel steht auf ON. Steckverbinder

* Nicht im Startzustand. Kabelbaum

* Batteriespannung betragt 10 V oder mehr. Abgasdrosselklappe
2. Eine Empfangszeituberschreitung wird zu einem festgelegten Zeitpunkt erkannt. Relais fur AGR-Ventil

® MaBnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrénkter Betrieb |Ja: « Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.
* Die Abgasdrosselklappe &6ffnet vollstandig.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Kabelbaumtrennung/Kurzschluss
3.ECU-interner Schaltkreisfehler
4.Ausfall des internen Stromkreises der Abgasdrosselklappe
5.Relaisfehler AGR-Ventil
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H CAN 2

U0292: TSC1 (SA1) Empfangszeitiiberschreitung

TSC1 (SA1) Empfangszeitiiberschreitung
SPN/EMI | 522596/9

® DTC-Erkennungskriterien

1. Voraussetzung, 2. Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Folgende Bedingungen sind alle erfullt: Steckverbinder

» Zundschlussel steht auf ON. Kabelbaum
* Nicht im Startzustand. Steuerung der Maschinenseite
ECU

* Batteriespannung betragt 10 V oder mehr.
2. Eine Empfangszeituberschreitung wird zu einem festgelegten Zeitpunkt erkannt.

® MaRnahmen bei einer Stérung

Fehlermodus [Dauerbetrieb]:
Die Motorsteuerung ist nicht blockiert.

Eingeschrankter Betrieb | Nein

Rucksetzkriterien Ja: Der folgende Vorgang kann durch Einstellen der Anwendung ausgewahlt werden.
* Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.
* Der Fehlermodus wird automatisch rickgesetzt, wenn die Meldung TSC1 empfangen wird.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. CAN-Kommunikationsfehler vom Controller der angetriebenen Maschine
2. Schlechter Kontakt des Steckverbinders
3. Kabelbaumtrennung/Kurzschluss
4 ECU-interner Schaltkreisfehler
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® Diagnose

1 Erstdiagnose mittels + Prifen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D

* |n Kapitel 2 P409 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2 Steckverbinder-/ » Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprifung + Prufen Sie den Anschlussstift der CAN-Kommunikation auf Verformungen und Risse,
den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die CAN-Kommunikationsbedrahtung nicht getrennt
oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

3. Fehlerdiagnose * Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.

* |n Kapitel 2 P409 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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U1301: TSC1 (SA2) Empfangszeitiiberschreitung

TSC1 (SA2) Empfangszeitiiberschreitung
SPN/EMI | 522597/9

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Folgende Bedingungen sind alle erfullt: Steckverbinder
= Zundschlussel steht auf ON. Kabelbaum
* Nicht im Startzustand. Steuerung der Maschinenseite
* Batteriespannung betragt 10 V oder mehr. ECU

2. Eine Empfangszeituberschreitung wird zu einem festgelegten Zeitpunkt erkannt.

® MaRnahmen bei einer Stérung

Fehlermodus [Dauerbetrieb]:
Die Motorsteuerung ist nicht blockiert.
Eingeschrankter Betrieb | Nein

Riicksetzkriterien Ja: Wenn die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet wird, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. CAN-Kommunikationsfehler vom Controller der angetriebenen Maschine
2. Schlechter Kontakt des Steckverbinders
3. Kabelbaumtrennung/Kurzschluss
4 ECU-interner Schaltkreisfehler
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® Diagnose

1 Erstdiagnose mittels + Prifen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D

* |n Kapitel 2 P409 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2 Steckverbinder-/ » Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprifung + Prufen Sie den Anschlussstift der CAN-Kommunikation auf Verformungen und Risse,
den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die CAN-Kommunikationsbedrahtung nicht getrennt
oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

3. Fehlerdiagnose * Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.

* |n Kapitel 2 P409 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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U1292: Y_ECR1 Empfangszeitiiberschreitung

Y_ECR1 Empfangszeitiiberschreitung
SPN/FMI | 522599/9

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Folgende Bedingungen sind alle erfullt: Steckverbinder
= Zundschlussel steht auf ON. Kabelbaum
* Nicht im Startzustand. Steuerung der Maschinenseite
* Batteriespannung betragt 10 V oder mehr. ECU

2. Eine Empfangszeituberschreitung wird zu einem festgelegten Zeitpunkt erkannt.

® MaRnahmen bei einer Stérung

Fehlermodus [Dauerbetrieb]:
Die Motorsteuerung ist nicht blockiert.

Eingeschrankter Betrieb | Nein

Riicksetzkriterien Ja: Der folgende Vorgang kann durch Einstellen der Anwendung ausgewahlt werden.
* Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.
* Der Fehlermodus wird automatisch rickgesetzt, wenn die Meldung Y_ECR1 empfangen wird.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. CAN-Kommunikationsfehler vom Controller der angetriebenen Maschine
2. Schlechter Kontakt des Steckverbinders
3. Kabelbaumtrennung/Kurzschluss
4 ECU-interner Schaltkreisfehler
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

® Diagnose

1 Erstdiagnose mittels + Prifen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D

* |n Kapitel 2 P409 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2 Steckverbinder-/ » Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprifung + Prufen Sie den Anschlussstift der CAN-Kommunikation auf Verformungen und Risse,
den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die CAN-Kommunikationsbedrahtung nicht getrennt
oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

3. Fehlerdiagnose * Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.

* |n Kapitel 2 P409 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

220 TNV, TN Handbuch zur Fehlerbehebung YA"MAR



ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

U1293: Y_EC Empfangszeitiiberschreitung

Y_EC Empfangszeitiiberschreitung
SPN/EMI | 522600/9

® DTC-Erkennungskriterien

1 Moraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Folgende Bedingungen sind alle erfullt: Steckverbinder
= Zundschlussel steht auf ON. Kabelbaum
* Nicht im Startzustand. Steuerung der Maschinenseite
* Batteriespannung betragt 10 V oder mehr. ECU

2. Eine Empfangszeituberschreitung wird zu einem festgelegten Zeitpunkt erkannt.

® MaRnahmen bei einer Stérung

Fehlermodus [Dauerbetrieb]:
Die Motorsteuerung ist nicht blockiert.

Eingeschrankter Betrieb | Nein

Riicksetzkriterien Ja: Der folgende Vorgang kann durch Einstellen der Anwendung ausgewahlt werden.
* Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.
* Der Fehlermodus wird automatisch rickgesetzt, wenn die Meldung Y_EC empfangen wird.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. CAN-Kommunikationsfehler vom Controller der angetriebenen Maschine
2. Schlechter Kontakt des Steckverbinders
3. Kabelbaumtrennung/Kurzschluss
4 ECU-interner Schaltkreisfehler
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

® Diagnose

1 Erstdiagnose mittels + Prifen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D

* |n Kapitel 2 P409 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2 Steckverbinder-/ » Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprifung + Prufen Sie den Anschlussstift der CAN-Kommunikation auf Verformungen und Risse,
den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die CAN-Kommunikationsbedrahtung nicht getrennt
oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

3. Fehlerdiagnose * Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.

* |n Kapitel 2 P409 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

U1294: Y_RSS Empfangszeitiiberschreitung

Y_RSS Empfangszeitiiberschreitung
SPN/FMI | 522601/9

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Folgende Bedingungen sind alle erfullt: Steckverbinder
= Zundschlussel steht auf ON. Kabelbaum
* Nicht im Startzustand. Steuerung der Maschinenseite
* Batteriespannung betragt 10 V oder mehr. ECU

2. Eine Empfangszeituberschreitung wird zu einem festgelegten Zeitpunkt erkannt.

® MaRnahmen bei einer Stérung

Fehlermodus [Dauerbetrieb]:
Die Motorsteuerung ist nicht blockiert.

Eingeschrankter Betrieb |Nein

Riicksetzkriterien Ja: Der folgende Vorgang kann durch Einstellen der Anwendung ausgewahlt werden.
* Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.
* Der Fehlermodus wird automatisch rickgesetzt, wenn die Meldung Y_RSS empfangen wird.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. CAN-Kommunikationsfehler vom Controller der angetriebenen Maschine
2. Schlechter Kontakt des Steckverbinders
3. Kabelbaumtrennung/Kurzschluss
4 ECU-interner Schaltkreisfehler
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

® Diagnose

1 Erstdiagnose mittels + Prifen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D

* |n Kapitel 2 P409 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2 Steckverbinder-/ » Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprifung + Prufen Sie den Anschlussstift der CAN-Kommunikation auf Verformungen und Risse,
den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die CAN-Kommunikationsbedrahtung nicht getrennt
oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

3. Fehlerdiagnose * Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.

* |n Kapitel 2 P409 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

U0168: VI Empfangszeitiiberschreitung

VI Empfangszeitiiberschreitung
SPN/EMI | 237/31

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrolipunkte

1. Folgende Bedingungen sind alle erfullt: Steckverbinder
= Zundschlussel steht auf ON. Kabelbaum
* Nicht im Startzustand. Steuerung der Maschinenseite
* Batteriespannung betragt 10 V oder mehr. ECU

2. Es erfolgt 3 Mal keine Reaktion auf die FIN-Anfrage.

® MaRnahmen bei einer Stérung

Fehlermodus Der eingeschrankte Betrieb wird je nach Kundeneinstellung angewendet.

Eingeschrankter Betrieb |Die hohe Leerlaufdrehzahl bzw. die maximale Einspritzmenge wird begrenzt.
(Die MaRnahmen unterscheiden sich je nach Kundeneinstellung.)

Riicksetzkriterien Ja: Startet erneut, wenn Meldung VI empfangen wird.

Diese Funktion gilt nur fur Sondermodelle.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. CAN-Kommunikationsfehler vom Controller der angetriebenen Maschine
2. Schlechter Kontakt des Steckverbinders
3. Kabelbaumtrennung/Kurzschluss
4 ECU-interner Schaltkreisfehler
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

® Diagnose

1 Erstdiagnose mittels + Prifen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D

* |n Kapitel 2 P409 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2 Steckverbinder-/ » Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprifung + Prufen Sie den Anschlussstift der CAN-Kommunikation auf Verformungen und Risse,
den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die CAN-Kommunikationsbedrahtung nicht getrennt
oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

3. Fehlerdiagnose * Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.

* |n Kapitel 2 P409 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

U3002: VI-Empfangsdatenfehler

VI-Empfangsdatenfehler
SPN/EMI | 237/13

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrolipunkte

1. Folgende Bedingungen sind alle erfullt: Steckverbinder
= Zundschlussel steht auf ON. Kabelbaum
* Nicht im Startzustand. Steuerung der Maschinenseite
* Batteriespannung betragt 10 V oder mehr. ECU

2. Der empfangene VI stimmt nicht mit dem vorhandenen VI in der ECU Uberein.

® MaRnahmen bei einer Stérung

Fehlermodus Der eingeschrankte Betrieb wird je nach Kundeneinstellung angewendet.

Eingeschrankter Betrieb |Die hohe Leerlaufdrehzahl bzw. die maximale Einspritzmenge wird begrenzt.
(Die MaRnahmen unterscheiden sich je nach Kundeneinstellung.)

Riicksetzkriterien Ja: Startet erneut, wenn Meldung VI empfangen wird.

Diese Funktion gilt nur fur Sondermodelle.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. CAN-Kommunikationsfehler vom Controller der angetriebenen Maschine
2. ECU-interner Schaltkreisfehler
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

U1300: Y_ETCP1 Empfangszeitiiberschreitung

Y_ETCP1 Empfangszeitiiberschreitung
SPN/EMI | 522609/9

® DTC-Erkennungskriterien

1. Moraussetzung, 2. Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Folgende Bedingungen sind alle erfullt: Steckverbinder
» Zundschlussel steht auf ON. Kabelbaum
* Nicht im Startzustand. Steuerung der Maschinenseite
* Batteriespannung betragt 10 V oder mehr. ECU

2. Eine Empfangszeituberschreitung wird zu einem festgelegten Zeitpunkt erkannt.

® MaBnahmen bei einer Stérung

Fehlermodus [Dauerbetrieb]:
Die Motorsteuerung ist nicht blockiert.
Eingeschrénkter Betrieb | Nein

Rucksetzkriterien Ja: Der folgende Vorgang kann durch Einstellen der Anwendung ausgewahlt werden.
* Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.
* Der Fehlermodus wird automatisch rickgesetzt, wenn die Meldung Y_ETCP1 empfangen wird.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. CAN-Kommunikationsfehler vom Controller der angetriebenen Maschine
2. Schlechter Kontakt des Steckverbinders
3. Kabelbaumtrennung/Kurzschluss
4 _ECU-interner Schaltkreisfehler
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.

SA-D

* |n Kapitel 2 P409 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ * Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift der CAN-Kommunikation auf Verformungen und Risse,
den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die CAN-Kommunikationsbedrahtung nicht getrennt
oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

3 Fehlerdiaghose * Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.

* |n Kapitel 2 P409 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

U1302: EBC1 Empfangszeitiiberschreitung

EBC1 Empfangszeitiiberschreitung
SPN/EMI | 522618/9

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Folgende Bedingungen sind alle erfullt: Steckverbinder
» Nach dem Einschalten des Zindschlissels sind 2 Sekunden verstrichen. Kabelbaum
* Nicht im Startzustand. Steuerung der Maschinenseite
* ECU-Stromversorgung ist nicht AUS. ECU

* Der Spannungswert betragt 10 V oder mehr.
2. Nachdem eine Empfangszeitliberschreitung fur bestimmte Zeitspanne
erkannt wurde, vergeht eine festgelegte Zeit. Der Zahler wird nach

normaler Kommunikation zurtickgesetzt.

® MaBnahmen bei einer Stérung

Fehlermodus [Dauerbetrieb]:
Die Motorsteuerung ist nicht blockiert.

Eingeschrankter Betrieb | Nein

Rucksetzkriterien Ja: Der folgende Vorgang kann durch Einstellen der Anwendung ausgewahlt werden.
* Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.
* Der Fehlermodus wird automatisch ruckgesetzt, wenn die Meldung EBC1 empfangen wird.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. CAN-Kommunikationsfehler vom Controller der angetriebenen Maschine
2. Schlechter Kontakt des Steckverbinders
3. Kabelbaumtrennung/Kurzschluss
4 _ECU-interner Schaltkreisfehler
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.

SA-D

* |n Kapitel 2 P409 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ * Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift der CAN-Kommunikation auf Verformungen und Risse,
den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die CAN-Kommunikationsbedrahtung nicht getrennt
oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

3 Fehlerdiaghose * Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.

* |n Kapitel 2 P409 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

U1303: Y_DPFIF Empfangszeitiiberschreitung

Y_DPFIF Empfangszeitiiberschreitung
SPN/EMI | 522619/9

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Folgende Bedingungen sind alle erfullt: Steckverbinder
» Zundschlussel steht auf ON. Kabelbaum
* Nicht im Startzustand. Steuerung der Maschinenseite
* Batteriespannung betragt 10 V oder mehr. ECU

2. Eine Empfangszeituberschreitung wird zu einem festgelegten Zeitpunkt erkannt.

® MaBnahmen bei einer Stérung

Fehlermodus [Dauerbetrieb]:
Die Motorsteuerung ist nicht blockiert.
Eingeschrankter Betrieb | Nein

Rucksetzkriterien Ja: Der folgende Vorgang kann durch Einstellen der Anwendung ausgewahlt werden.
* Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.
* Der Fehlermodus wird automatisch rickgesetzt, wenn die Meldung Y_DPFIF empfangen wird.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. CAN-Kommunikationsfehler vom Controller der angetriebenen Maschine
2. Schlechter Kontakt des Steckverbinders
3. Kabelbaumtrennung/Kurzschluss
4 _ECU-interner Schaltkreisfehler
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.

SA-D

* |n Kapitel 2 P409 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ * Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstift der CAN-Kommunikation auf Verformungen und Risse,
den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die CAN-Kommunikationsbedrahtung nicht getrennt
oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

3 Fehlerdiaghose * Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.

* |n Kapitel 2 P409 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

YANMAR TNV, TN Handbuch zur Fehlerbehebung 233



FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

U0167: Fehler Wegfahrsperre (CAN-Kommunikation)

Fehler Wegfahrsperre (CAN-Kommunikation)
SPN/EMI  1522730/12

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Folgende Voraussetzungen missen erfillt sein. ECU
1-Der Zundschlussel wird fur eine bestimmte Zeitdauer auf ON geschaltet. Steckverbinder
2-Der normale Zustand der Batterie bleibt Uber einen bestimmten Zeitraum hinweg erhalten. Kabelbaum
3-Wegfahrsperre ist aktiv. Wegfahrsperre
4-Die Einheiten-ID wird gespeichert. Maschinenseite
2. Die Wegfahrsperre antwortet auch nach Aufforderung zur Authentifizierung nicht.

® MaBnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Motorstoppl:
Der Motor springt nicht an.
Eingeschrankter Betrieb | Ja: Der Anlasser dreht sich nicht

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. CAN-Kommunikationsfehler der Wegfahrsperre (oder der maschinenseitigen Steuerung)
2. Schlechter Kontakt des Steckverbinders
3. Kabelbaumtrennung/Kurzschluss
4 _ECU-interner Schaltkreisfehler
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

U0426: Fehler Wegfahrsperre (System)

Fehler Wegfahrsperre (System)
SPN/EMI | 1202/2

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Die Wegfahrsperre ist aktiv und die Geréate-ID wird gespeichert. Authentifizierungsschlussel Wegfahrsperre
2. Authentifizierung auf CAN-Kommunikation zwischen Motor-ECU Wegfahrsperre Maschinenseite
und Wegfahrsperre fehlgeschlagen.

® MaRnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Motorstopp]:
Der Motor springt nicht an.

Eingeschrankter Betrieb |Ja: Der Anlasser dreht sich nicht
Ricksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Inkonsistenz des Authentifizierungsschliissels der Wegfahrsperre

@ Diagnose

1 Uberprifung des + Stellen Sie sicher, dass der Authentifizierungsschlissel der Wegfahrsperre korrekt ist.

Authentifizierungs-

schllissels
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

ECU-bezogen

B EEPROM

P0601: Léschfehler EEPROM-Speicher

Léschfehler EEPROM-Speicher
SPN/FMI  1630/12

® DTC-Erkennungskriterien

1. Voraussetzung, 2. Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Wenn Seite (Sektor) wechselt. ECU
2. Léschfehler EEPROM-Speicher .
Das EEPROM hat zwei Seiten und verwendet diese abwechselnd. Wenn die erste
Seite voll ist, wird die zweite Seite geléscht und fur das Schreiben freigegeben. Wenn
die zweite Seite voll ist, wird die erste Seite geléscht und fur das Schreiben freigegeben.
Dieser Fehler tritt auf, wenn die Seite beim Seitenwechsel nicht geléscht wird.

® MaBnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: « Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* AGR schlief3t vollstandig.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.
Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.ECU-interner Schaltkreisfehler

® Diagnose

1 Erstdiagnose mittels + Prifen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D + Stellen Sie die ECU von ON auf OFF, um die Stérungsanzeige erneut zu prifen.

* |n Kapitel 2 P412 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

P160E: Lesefehler EEPROM-Speicher

Lesefehler EEPROM-Speicher
SPN/EMI 1 522576/12

® DTC-Erkennungskriterien

1 Moraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Beim Lesezugriff. ECU
2. EEPROM-Lesefehler.
Dieser Fehler wird anhand der Prifsumme ermittelt. Dies wird bei allen EEPROMSs durchgefihrt.

® MaRnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Eingeschrénkter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: * Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* AGR schlief3t vollstandig.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

Riicksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. ECU-interner Schaltkreisfehler

@ Diagnose

1 Erstdiagnose mittels » Prufen Sie die Stérungsanzeige.

SA-D » Stellen Sie die ECU von ON auf OFF, um die Stérungsanzeige erneut zu prufen.

* |n Kapitel 2 P412 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

P160F: Schreibfehler EEPROM-Speicher

Schreibfehler EEPROM-Speicher
SPN/EMI 1 522578/12

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Beim Schreibzugriff. ECU
2. EEPROM Schreibfehler.
Dieser Fehler tritt auf, wenn 3 fehlgeschlagene Versuche unternommen wurden, Daten zu schreiben.

@ MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Eingeschrénkter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrénkter Betrieb | Ja: + Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* AGR schlief3t vollstandig.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.
Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.ECU-interner Schaltkreisfehler

® Diagnose

1 Erstdiagnose mittels » Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D + Stellen Sie die ECU von ON auf OFF, um die Stérungsanzeige erneut zu prufen.

* |n Kapitel 2 P412 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

238 TNV, TN Handbuch zur Fehlerbehebung YA"MAR



ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

N Interner Fehler ECU

P1613: CY146 SPI Kommunikationsfehler

CY146 SPI Kommunikationsfehler
SPN/FMI | 522585/12

® DTC-Erkennungskriterien

1. Voraussetzung 2 Beurteilungskriterien Kontrolipunkte

1. Keine Voraussetzung. ECU
2. Kommunikationsfehler zwischen CPU und H-Brlckensteuerungs-IC.

® MaRnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Motorstopp]:
Der Motorbetrieb stoppt.
Eingeschrankter Betrieb | Ja: Kraftstoffeinspritzung stoppt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. ECU-interner Schaltkreisfehler

® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D + Stellen Sie die ECU von ON auf OFF, um die Stérungsanzeige erneut zu prifen.
* Wird dieser DTC erneut erkannt, tauschen Sie die ECU aus.
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P1608: Zu hohe Versorgungsspannung 1

Zu hohe Versorgungsspannung 1
SPN/EMI 1 522588/12

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Keine Voraussetzung. ECU
2. Die 5-V-Versorgungsspannung zum Stellantrieb ist zu hoch.

® MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Motorstopp]:
Der Motorbetrieb stoppt.
Eingeschrénkter Betrieb | Ja: Kraftstoffeinspritzung stoppt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.ECU-interner Schaltkreisfehler

@ Diagnose

1. Erstdiagnose mittels + Prifen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D + Stellen Sie die ECU von ON auf OFF, um die Stérungsanzeige erneut zu prifen.
* Wird dieser DTC erneut erkannt, tauschen Sie die ECU aus.
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P1617: Unzureichende Versorgungsspannung 1

Unzureichende Versorgungsspannung 1
SPN/FMI 1 522589/12

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrolipunkte

1. Keine Voraussetzung. ECU
2. Die 5-V-Versorgungsspannung zum Stellantrieb ist unzureiechend.

® MafRnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Motorstopp]:
Der Motorbetrieb stoppt.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: Kraftstoffeinspritzung stoppt.

Ricksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. ECU-interner Schaltkreisfehler

@ Diagnose

1. Erstdiagnose miittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D + Stellen Sie die ECU von ON auf OFF, um die Stérungsanzeige erneut zu prifen.

* Wird dieser DTC erneut erkannt, tauschen Sie die ECU aus.
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P1609: Fehler Sensorversorgungsspannung 1

Fehler Sensorversorgungsspannung 1
SPN/EMI 1 522590/12

® DTC-Erkennungskriterien

1. Moraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Keine Voraussetzung. Steckverbinder
2. Die 5-V-Versorgungsspannung des Sensors Uberschreitet den Schwellenwert. Kabelbaum
ECU

@ MaBnahmen bei einer Stérung

Fehlermodus [Dauerbetrieb]:
Die Motorsteuerung ist nicht blockiert.

Eingeschrankter Betrieb | Nein

Rucksetzkriterien Ja: Wenn die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet wird, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Schlechte Verbindung des Steckers des Sensors, der die Sensor-Stromversorgung 1 verwendet
(Klemme K43 oder K44)
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
3.Fehler interner ECU-Schaltkreis

® Diagnose

1 Erstdiagnose mittels + Prifen Sie die Stérungsanzeige.

<

SA-D

2 Steckverbinder-/ » Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprifung + Purfen Sie den Anschlussstift des Sensors, der die Sensor-Stromversorgung 1 verwendet
(Klemme K43 oder K44), auf Verformungen und Risse, den Verbindungszustand
und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass der Sensor, der die Verdrahtung von Sensor-Stromversorgung 1
verwendet, nicht durchtrennt oder die Isolierung der Verdrahtung nicht abgelést ist.

3. Fehlerdiagnose + Prifen Sie erneut die Stérungsanzeige.
* Wird dieser DTC erneut erkannt, tauschen Sie den Kabelbaum oder die ECU aus.
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P1618: Fehler Sensorversorgungsspannung 2

Fehler Sensorversorgungsspannung 2
SPN/EMI 1 522591/12

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Keine Voraussetzung. Steckverbinder
2. Die 5-V-Versorgungsspannung des Sensors Uberschreitet den Schwellenwert. Kabelbaum
ECU

® MaRnahmen bei einer Stérung

Fehlermodus [Dauerbetrieb]:
Die Motorsteuerung ist nicht blockiert.

Eingeschrankter Betrieb | Nein

Ricksetzkriterien Ja: Wenn die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet wird, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Schlechte Verbindung des Steckers des Sensors, der die Sensor-Stromversorgung 2 verwendet
(Klemme K45 oder A08)
2. Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
3.Fehler interner ECU-Schaltkreis

® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D

2. Steckverbinder-/ * Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung + Parfen Sie den Anschlussstift des Sensors, der die Sensor-Stromversorgung 2 verwendet
(Klemme K45 oder A08), auf Verformungen und Risse, den Verbindungszustand
und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass der Sensor, der die Verdrahtung von Sensor-Stromversorgung 2
verwendet, nicht durchtrennt oder die Isolierung der Verdrahtung nicht abgel6st ist.

3. Fehlerdiagnose * Prufen Sie erneut die Stérungsanzeige.
* Wird dieser DTC erneut erkannt, tauschen Sie den Kabelbaum oder die ECU aus.
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P1619: Fehler Sensorversorgungsspannung 3

Fehler Sensorversorgungsspannung 3
SPN/EMI 1 522592/12

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Keine Voraussetzung. Steckverbinder
2. Die 5-V-Versorgungsspannung des Sensors Uberschreitet den Schwellenwert. Kabelbaum
ECU

@ MaBnahmen bei einer Stérung

Fehlermodus [Dauerbetrieb]:
Die Motorsteuerung ist nicht blockiert.
Eingeschrénkter Betrieb | Nein

Rucksetzkriterien Ja: Wenn die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet wird, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Schlechte Verbindung des Steckers des Sensors, der die Sensor-Stromversorgung 3 verwendet (Klemme AQ7)
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
3.Fehler interner ECU-Schaltkreis

® Diagnose

1. Erstdiaghose mittels » Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D

2. Steckverbinder-/ » Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprifung * Prufen Sie den Anschlussstift des Sensors, der die Sensor-Stromversorgung 3 verwendet
(Klemme A07), auf Verformungen und Risse, den Verbindungszustand und auf eine lose
oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass der Sensor, der die Verdrahtung von Sensor-Stromversorgung 3

verwendet, nicht durchtrennt oder die Isolierung der Verdrahtung nicht abgelést ist.

3. Fehlerdiagnhose * Prufen Sie erneut die Stérungsanzeige.
* Wird dieser DTC erneut erkannt, tauschen Sie den Kabelbaum oder die ECU aus.
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P1626: Massekurzschluss im Schaltkreis 1 des Stellgliedantriebs

Massekurzschluss im Schaltkreis 1 des Stellgliedantriebs
SPN/EMI | 522744/4

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrolipunkte

1. Keine Voraussetzung. Steckverbinder
2. Der Uberstrom an Klemme UB2 wird vom IC in der ECU erkannt. Kabelbaum
ECU

® MaRnahmen bei einer Stérung

Fehlermodus [Dauerbetrieb]:
Die Motorsteuerung ist nicht blockiert.

Eingeschrankter Betrieb |Nein
Ricksetzkriterien Ja: Wenn die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet wird, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Schlechte Verbindung des Steckers des Stellantriebs, der die 12-V-Stromversorgung 1 verwendet
(Klemme UB2: K68)
2. Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
* Masseschluss der 12-V-Spannungsversorgung 1 (Klemme UB2: K68)
3. ECU-interner Schaltkreisfehler

@ Diagnose

1 Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D

2. Steckverbinder-/ = Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprifung * Priufen Sie den Anschlussstift des Stellglieds, das die 12-V-Stromversorgung 1 verwendet
(Klemme UB2: K68) auf Verformungen und Risse, den Verbindungszustand und auf eine lose
oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass der Stellantrieb, der die 12-V-Stromversorgung 1 verwendet,
nicht durchtrennt oder die Isolierung der Verdrahtung nicht abgeldst ist.

3 Fehlerdiagnose » Prufen Sie erneut die Stérungsanzeige.
* Wird dieser DTC erneut erkannt, tauschen Sie den Kabelbaum oder die ECU aus.
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P1633: Massekurzschluss im Schaltkreis 2 des Stellgliedantriebs

Massekurzschluss im Schaltkreis 2 des Stellgliedantriebs
SPN/EMI | 522994/4

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Keine Voraussetzung. Steckverbinder
2. Der Uberstrom an Klemme UB3 wird vom IC in der ECU erkannt. Kabelbaum
ECU

@ MaBnahmen bei einer Stérung

Fehlermodus [Dauerbetrieb]:
Die Motorsteuerung ist nicht blockiert.

Eingeschrénkter Betrieb | Nein

Rucksetzkriterien Ja: Wenn die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet wird, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Schlechte Verbindung des Steckers des Stellantriebs, der die 12-V-Stromversorgung 2 verwendet
(Klemme UB3: K90 oder A50)
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
* Masseschluss der 12-V-Spannungsversorgung 2 (Klemme UB3: K90 oder A50)
3.ECU-interner Schaltkreisfehler

® Diagnose

1 Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D

2. Steckverbinder/ = Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprifung  Prifen Sie den Anschlussstift des Stellglieds, das die 12-V-Stromversorgung 2 verwendet
(Klemme UB3: K90 oder A50) auf Verformungen und Risse, den Verbindungszustand
und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass der Stellantrieb, der die 12-V-Stromversorgung 2 verwendet,
nicht durchtrennt oder die Isolierung der Verdrahtung nicht abgeldst ist.

3 Fehlerdiagnose » Prufen Sie erneut die Stérungsanzeige.
* Wird dieser DTC erneut erkannt, tauschen Sie den Kabelbaum oder die ECU aus.
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P1467: Massekurzschluss im Schaltkreis 3 des Stellgliedantriebs

Massekurzschluss im Schaltkreis 3 des Stellgliedantriebs
SPN/EMI | 523471/6

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrolipunkte

1. Keine Voraussetzung. Steckverbinder
2. Der Uberstrom an Klemme UB5 wird vom IC in der ECU erkannt. Kabelbaum
ECU

® MaRnahmen bei einer Stérung

Fehlermodus [Dauerbetrieb]:
Die Motorsteuerung ist nicht blockiert.

Eingeschrankter Betrieb | Nein
Ricksetzkriterien Ja: Wenn die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet wird, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Schlechte Verbindung des Steckers des Stellantriebs, der die 12-V-Stromversorgung 3 verwendet
(Klemme UBS5: K73)
2. Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
* Masseschluss der 12-V-Spannungsversorgung 3 (Klemme UBS5: K73)
3. ECU-interner Schaltkreisfehler

@ Diagnose

1 Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D

2. Steckverbinder-/ = Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprifung * Priufen Sie den Anschlussstift des Stellglieds, das die 12-V-Stromversorgung 3 verwendet
(Klemme UBS: K73) auf Verformungen und Risse, den Verbindungszustand und auf eine lose
oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass der Stellantrieb, der die 12-V-Stromversorgung 3 verwendet,
nicht durchtrennt oder die Isolierung der Verdrahtung nicht abgeldst ist.

3 Fehlerdiagnose » Prufen Sie erneut die Stérungsanzeige.
* Wird dieser DTC erneut erkannt, tauschen Sie den Kabelbaum oder die ECU aus.

YANMAR TNV, TN Handbuch zur Fehlerbehebung 247



FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

P1469: AD-Wandlerfehler 1

AD-Wandlerfehler 1
SPN/EMI | 523473/12

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Keine Voraussetzung. ECU
2. Durch Diagnose des AD-Wandlers wird ein Impulsfehler erkannt.

® MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Motorstopp]:
Der Motorbetrieb stoppt.
Eingeschrankter Betrieb | Ja: Kraftstoffeinspritzung stoppt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.ECU-interner Schaltkreisfehler

@ Diagnose

1. Erstdiagnose mittels + Prifen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D + Stellen Sie die ECU von ON auf OFF, um die Stérungsanzeige erneut zu prifen.
* Wird dieser DTC erneut erkannt, tauschen Sie die ECU aus.
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P1470: AD-Wandlerfehler 2

AD-Wandlerfehler 2
SPN/EMI  1523474/12

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrolipunkte

1. Keine Voraussetzung. ECU
2. Durch Diagnose des AD-Wandlers wird ein Spannungsfehler erkannt.

® MafRnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Motorstopp]:
Der Motorbetrieb stoppt.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: Kraftstoffeinspritzung stoppt.

Ricksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. ECU-interner Schaltkreisfehler

@ Diagnose

1. Erstdiagnose miittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D + Stellen Sie die ECU von ON auf OFF, um die Stérungsanzeige erneut zu prifen.

* Wird dieser DTC erneut erkannt, tauschen Sie die ECU aus.

YANMAR TNV, TN Handbuch zur Fehlerbehebung

249
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P1471: Externe Uberwachung IC- und CPU-Fehler 1

Externe Uberwachung IC- und CPU-Fehler 1
SPN/EMI  1523475/12

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Keine Voraussetzung. ECU
2.Ein Fehler wird durch gegenseitige Diagnose des externen Uberwachungs-IC
und der CPU erkannt.

@ MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Motorstopp]:
Der Motorbetrieb stoppt.

Eingeschrénkter Betrieb | Ja: Kraftstoffeinspritzung stoppt.
Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.ECU-interner Schaltkreisfehler

® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D + Stellen Sie die ECU von ON auf OFF, um die Stérungsanzeige erneut zu prifen.
* Wird dieser DTC erneut erkannt, tauschen Sie die ECU aus.
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P1472: Externe Uberwachung IC- und CPU-Fehler 2

Externe Uberwachung IC- und CPU-Fehler 2
SPN/FEMI 1 523476/12

® DTC-Erkennungskriterien

1. Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Keine Voraussetzung. ECU
2.Es wurde ein Kommunikationsfehler zwischen dem externen Uberwachungs-IC

und der CPU festgestellt.

® MaRnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Motorstopp]:
Der Motorbetrieb stoppt.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: Kraftstoffeinspritzung stoppt.

Ricksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. ECU-interner Schaltkreisfehler

@ Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D + Stellen Sie die ECU von ON auf OFF, um die Stérungsanzeige erneut zu prifen.
* Wird dieser DTC erneut erkannt, tauschen Sie die ECU aus.
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P1473: ROM-Fehler

ROM-Fehler
SPN/EMI | 523477/12

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Die ECU-Stromversorgung wird nach dem Ausschalten des Zindschlissels ECU
automatisch aufrechterhalten.
2. Die Prifsumme aller ROM-Bereiche ist anormal.

@ MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Motorstopp]:
Der Motorbetrieb stoppt.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: Kraftstoffeinspritzung stoppt.
Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.ECU-interner Schaltkreisfehler

® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D + Stellen Sie die ECU von ON auf OFF, um die Stérungsanzeige erneut zu prifen.
* Wird dieser DTC erneut erkannt, tauschen Sie die ECU aus.
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P1474: Abschaltpfadfehler 1

Abschaltpfadfehler 1
SPN/FEMI 1 523478/12

® DTC-Erkennungskriterien

1. Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Wéhrend des Abschaltpfadtests (Betriebsdiagnose der Isolationsfunktion ECU
des Einspritzdisenstroms) durch den externen Uberwachungs-IC,
der nach dem Einschalten der ECU-Stromversorgung implementiert wird.

2.Ein Ansprechfehler von der CPU zum externen Uberwachungs-IC
wird vom externen Uberwachungs-IC erkannt.

® MaRnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Motorstopp]:
Der Motorbetrieb stoppt.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: Kraftstoffeinspritzung stoppt.

Riicksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. ECU-interner Schaltkreisfehler

® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D + Stellen Sie die ECU von ON auf OFF, um die Stérungsanzeige erneut zu prifen.

* Wird dieser DTC erneut erkannt, tauschen Sie die ECU aus.
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P1475: Abschaltpfadfehler 2

Abschaltpfadfehler 2
SPN/EMI  1523479/12

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Wéhrend des Abschaltpfadtests (Betriebsdiagnose der Isolationsfunktion ECU
des Einspritzdusenstroms) durch den externen Uberwachungs-IC,
der nach dem Einschalten der ECU-Stromversorgung implementiert wird.

2. Ein Betriebsfehler des Abschaltpfadtests wird vom externen
Uberwachungs-IC erkannt.

® MaBnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrénkter Betrieb | Ja: * Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* AGR schlief3t vollstandig.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.ECU-interner Schaltkreisfehler
2.Beim Einschalten der ECU-Stromversorgung werden alle Einspritzdiisen in derselben Zylinderreihe
(4-Zylinder-Motoren: 1. und 4. Zylinder oder 2. und 3. Zylinder. 3-Zylinder-Motoren: Alle Zylinder) getrennt.

® Diagnose

1 Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D + Starten Sie den Motor. Wenn ein Fehler im Ansteuerkreis der EinspritzdUse auftritt
(Stérung Zylinderreihe 1 (oder 2)), kdnnen die Einspritzdlusen gleichzeitig getrennt werden.
Siehe die Seiten, auf denen die Unterbrechung der Einspritzdise beschrieben ist, und fuhren
Sie die Fehlersuche im Schaltkreis der Einspritzdise der genannten Zylindergruppe durch.

* Wenn der Motor nicht anspringt und neben diesem Fehler auch ein anderer Bus-Abschaltfehler
auftritt, kann es andere Fehlerursachen geben. Fuhren Sie die Fehlersuche fir den erkannten
Fehlercode durch.

+ Stellen Sie die ECU von ON auf OFF, um die Stérungsanzeige erneut zu prifen.

* Wird dieser DTC erneut erkannt, tauschen Sie die ECU aus.
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P1476: Abschaltpfadfehler 3

Abschaltpfadfehler 3
SPN/FMI 1 523480/12

® DTC-Erkennungskriterien

1. Moraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Wéhrend des Abschaltpfadtests (Betriebsdiagnose der Isolationsfunktion ECU
des Einspritzdisenstroms) durch den externen Uberwachungs-IC,
der nach dem Einschalten der ECU-Stromversorgung implementiert wird.

2. Ein Ansprechzeitfehler des Abschaltpfadtests wird vom externen
Uberwachungs-IC erkannt.

® MaRnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Motorstoppl:
Der Motorbetrieb stoppt.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: Kraftstoffeinspritzung stoppt.

Riicksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. ECU-interner Schaltkreisfehler

® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D + Stellen Sie die ECU von ON auf OFF, um die Stérungsanzeige erneut zu prifen.

* Wird dieser DTC erneut erkannt, tauschen Sie die ECU aus.
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P1477: Abschaltpfadfehler 4

Abschaltpfadfehler 4
SPN/EMI  1523481/12

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Wéhrend des Abschaltpfadtests (Betriebsdiagnose der Isolationsfunktion ECU
des Einspritzdusenstroms) durch den externen Uberwachungs-IC,
der nach dem Einschalten der ECU-Stromversorgung implementiert wird.

2. Ein Kommunikationsfehler des Abschaltpfadtests wird vom externen
Uberwachungs-IC erkannt.

® MaBnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Motorstopp]:
Der Motorbetrieb stoppt.

Eingeschrénkter Betrieb | Ja: Kraftstoffeinspritzung stoppt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.ECU-interner Schaltkreisfehler

® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D + Stellen Sie die ECU von ON auf OFF, um die Stérungsanzeige erneut zu prifen.
* Wird dieser DTC erneut erkannt, tauschen Sie die ECU aus.
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P1478: Abschaltpfadfehler 5

Abschaltpfadfehler 5
SPN/FMI 1 523482/12

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrolipunkte

1. Wéhrend des Abschaltpfadtests (Betriebsdiagnose der Isolationsfunktion ECU
des Einspritzdisenstroms) durch den externen Uberwachungs-IC,
der nach dem Einschalten der ECU-Stromversorgung implementiert wird.

2. Ein unzureichender Spannungswert im Abschaltpfadtest wird vom externen
Uberwachungs-IC erkannt.

® MaRnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Motorstoppl:
Der Motorbetrieb stoppt.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: Kraftstoffeinspritzung stoppt.

Riicksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. ECU-interner Schaltkreisfehler

® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D + Stellen Sie die ECU von ON auf OFF, um die Stérungsanzeige erneut zu prifen.

* Wird dieser DTC erneut erkannt, tauschen Sie die ECU aus.
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P1479: Abschaltpfadfehler 6

Abschaltpfadfehler 6
SPN/EMI  1523483/12

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Wéhrend des Abschaltpfadtests (Betriebsdiagnose der Isolationsfunktion ECU
des Einspritzdusenstroms) durch den externen Uberwachungs-IC,
der nach dem Einschalten der ECU-Stromversorgung implementiert wird.

2.Ein Fehler des externen Uberwachungs-IC im Abschaltpfadtest
wird vom externen Uberwachungs-IC erkannt.

® MaBnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Motorstopp]:
Der Motorbetrieb stoppt.

Eingeschrénkter Betrieb | Ja: Kraftstoffeinspritzung stoppt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.ECU-interner Schaltkreisfehler

® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D + Stellen Sie die ECU von ON auf OFF, um die Stérungsanzeige erneut zu prifen.
* Wird dieser DTC erneut erkannt, tauschen Sie die ECU aus.
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P1480: Abschaltpfadfehler 7

Abschaltpfadfehler 7
SPN/FMI 1 523484/12

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrolipunkte

1. Wéhrend des Abschaltpfadtests (Betriebsdiagnose der Isolationsfunktion ECU
des Einspritzdisenstroms) durch den externen Uberwachungs-IC,
der nach dem Einschalten der ECU-Stromversorgung implementiert wird.

2.Ein Fehler der BS-Aufrufzeit im Abschaltpfadtest wird vom externen
Uberwachungs-IC erkannt.

® MaRnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Motorstopp]:
Der Motorbetrieb stoppt.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: Kraftstoffeinspritzung stoppt.

Riicksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. ECU-interner Schaltkreisfehler

® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.

SA-D + Stellen Sie die ECU von ON auf OFF, um die Stérungsanzeige erneut zu prifen.

* Wird dieser DTC erneut erkannt, tauschen Sie die ECU aus.
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P1481: Abschaltpfadfehler 8

Abschaltpfadfehler 8
SPN/EMI  1523485/12

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Wéhrend des Abschaltpfadtests (Betriebsdiagnose der Isolationsfunktion ECU
des Einspritzdusenstroms) durch den externen Uberwachungs-IC,
der nach dem Einschalten der ECU-Stromversorgung implementiert wird.

2. Ein Fehler der positiven Prufung des Abschaltpfadtests wird von der externen
Uberwachungs-IC erkannt.

® MaBnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Motorstopp]:
Der Motorbetrieb stoppt.
Eingeschrankter Betrieb | Ja: Kraftstoffeinspritzung stoppt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.ECU-interner Schaltkreisfehler

® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D + Stellen Sie die ECU von ON auf OFF, um die Stérungsanzeige erneut zu prifen.
* Wird dieser DTC erneut erkannt, tauschen Sie die ECU aus.
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P1482: Abschaltpfadfehler 9

Abschaltpfadfehler 9
SPN/FMI 1 523486/12

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrolipunkte

1. Wéhrend des Abschaltpfadtests (Betriebsdiagnose der Isolationsfunktion ECU
des Einspritzdisenstroms) durch den externen Uberwachungs-IC,
der nach dem Einschalten der ECU-Stromversorgung implementiert wird.

2.Ein Fehler der Betriebszeit des Abschaltpfadtests wird vom externen
Uberwachungs-IC erkannt.

® MaRnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Motorstoppl:
Der Motorbetrieb stoppt.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: Kraftstoffeinspritzung stoppt.

Riicksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. ECU-interner Schaltkreisfehler

® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D + Stellen Sie die ECU von ON auf OFF, um die Stérungsanzeige erneut zu prifen.

* Wird dieser DTC erneut erkannt, tauschen Sie die ECU aus.
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P1483: Abschaltpfadfehler 10

Abschaltpfadfehler 10
SPN/EMI  1523487/12

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Wéhrend des Abschaltpfadtests (Betriebsdiagnose der Isolationsfunktion ECU
des Einspritzdusenstroms) durch den externen Uberwachungs-IC,
der nach dem Einschalten der ECU-Stromversorgung implementiert wird.

2. Ein zu hoher Spannungswert im Abschaltpfadtest wird vom externen
Uberwachungs-IC erkannt.

® MaBnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Motorstoppl:
Der Motorbetrieb stoppt.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: Kraftstoffeinspritzung stoppt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.ECU-interner Schaltkreisfehler

® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D + Stellen Sie die ECU von ON auf OFF, um die Stérungsanzeige erneut zu prifen.
* Wird dieser DTC erneut erkannt, tauschen Sie die ECU aus.
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P1484: Erkennungsfehler Motordrehzahl

Erkennungsfehler Motordrehzahl
SPN/FMI | 523488/0

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrolipunkte

1. Keine Voraussetzung. ECU
2. Durch gegenseitige Diagnose der Motordrehzahl wird ein Fehler erkannt.

® MafRnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Motorstopp]:
Der Motorbetrieb stoppt.
Eingeschrankter Betrieb | Ja: Kraftstoffeinspritzung stoppt.

Ricksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. ECU-interner Schaltkreisfehler

@ Diagnose

1. Erstdiagnose miittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D + Stellen Sie die ECU von ON auf OFF, um die Stérungsanzeige erneut zu prifen.
* Wird dieser DTC erneut erkannt, tauschen Sie die ECU aus.
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC)

Kontakteingangsbezogen

B Luftfilterschalter

P1101: Alarm Luftfilter verstopft

SPN/EMI | 522323/0

Alarm Luftfilter verstopft

® DTC-Erkennungskriterien

1. Voraussetzung, 2. Beurteilungskriterien

Kontrollpunkte

1. Der Zundschlussel steht auf ON und die Batteriespannung ist gré3er oder gleich 9 V. Luftfilter

2. Der Luftfilterschalter wird 10 Sekunden lang eingeschaltet.

Kabelbaum
Luftfilterschalter
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus

[Dauerbetrieb]:
Der Motor lauft nach Feststellung des
Fehlers ohne Einschrénkungen weiter.

Einstellungen der Aktionen wahrend eines | uftfilterfehlers

[Eingeschrénkter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Betrieb | Nein

Ja: Die hohe Leerlaufdrehzahl bzw. die maximale
Einspritzmenge wird begrenzt. (Die MaRnahme
ist je nach Kundeneinstellung unterschiedlich.)

Rucksetzkriterien

Ja: Wenn die ECU-Stromversorgung
ausgeschaltet wird, wird der
Fehlermodus freigegeben.

Ja: Wenn die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet
wird, wird der Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung

1. Luftfilter verstopft
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum

» Spannungsseitiger Kurzschluss in der Bedrahtung des Luftfilterschalters

3. Luftfilterschalter defekt

+ Spannungsseitiger Kurzschluss der internen Bedrahtung des Luftfilterschalters

4. Fehler interner ECU-Schaltkreis

264

TNV, TN Handbuch zur Fehlerbehebung

YENMAR



ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels « Uberprifen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D » Sicherstellen, dass das Eingangssignal des Lufffilterschalters korrekt erkannt wird.

* |n Kapitel 2 P369 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Motorprafung + Schalten Sie die ECU aus und stellen Sie den Motor ab.

» Prufen Sie den Luftfilter.
+ Schalten Sie nach einigen Augenblicken den Zundschlissel ein und stellen Sie sicher,

dass ein DTC erkannt wird.

3 Fehlerdiaghose » Prufen Sie das Luftfilterschaltersystem.

* |n Kapitel 2 P369 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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B Schalter Wasserabscheider

P1151: Alarm Wasserabscheider

Alarm Wasserabscheider
SPN/EMI | 522329/0

® DTC-Erkennungskriterien

1. Voraussetzung 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Der Zundschlussel steht auf ON und die Batteriespannung ist gréRer oder gleich 9 V. | Water separator

2. Der Wasserabscheider wird 10 Sekunden lang eingeschaltet. Steckverbinder
Kabelbaum
Schalter Wasserabscheider
ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Einstellungen der Aktionen wahtend eines Wasserabscheiderfehlers
Storungsmodus [Dauerbetrieb]: [Eingeschrankter Betrieb]:

Der Motor lauft nach Feststellung des Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.
Fehlers ohne Einschrankungen weiter.
Nein Ja: Die hohe Leerlaufdrehzahl bzw. die maximale
Einspritzmenge wird begrenzt. (Die MalRnahme
ist je nach Kundeneinstellung unterschiedlich.)

Rucksetzkriterien Ja: Wenn die ECU-Stromversorgung Ja: Wenn die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet
ausgeschaltet wird, wird der wird, wird der Fehlermodus freigegeben.

Eingeschrankter Betrieb

Fehlermodus freigegeben.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.Wasserabscheiderfehler
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
+ Spannungsseitiger Kurzschluss der Bedrahtung des Wasserabscheiderschalters
3.Fehler Wasserabscheiderschalter
+ Spannungsseitiger Kurzschluss der internen Bedrahtung des Wasserabscheiderschalters
4 Fehler interner ECU-Schaltkreis
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® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels « Uberprifen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D « Stellen Sie sicher, dass das Eingangssignal des Wasserabscheiderschalters

korrekt erkannt wird.

* |n Kapitel 2 P369 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Motorprufung + Schalten Sie die ECU aus und stellen Sie den Motor ab.
» Prufen Sie den Wasserabscheider.
+ Schalten Sie nach einigen Augenblicken den Zundschlissel ein und stellen Sie sicher,

dass ein DTC erkannt wird.

3. Fehlerdiagnose « Uberpriifen Sie das Wasserabscheider-Schaltersystem.

* |n Kapitel 2 P369 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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B Ladeschalter

P1562: Unterbrechung im Stromkreis des Ladeschalters

Unterbrechung im Stromkreis des Ladeschalters
SPN/EMI | 167/5

® DTC-Erkennungskriterien

1. Voraussetzung 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Der Zundschlussel ist eingeschaltet und die Kriterien fur den Abschluss Steckverbinder
der Beurteilung sind unvollstandig. Kabelbaum

2. Der Ladeschalter wird fur 1 Sekunde kontinuierlich ausgeschaltet Ladeschalter
und die Beurteilung erfolgt. ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Fehlermodus [Dauerbetrieb]:
Der Motor lauft nach Feststellung des Fehlers ohne Einschrankungen weiter.

Eingeschrankter Betrieb | Nein

Ricksetzkriterien Ja: Der Fehlermodus wird automatisch freigegeben, wenn der Ladeschalter eingeschaltet wird.

Oder freigegeben, wenn die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet wird.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
» Trennung oder spannungsseitiger Kurzschluss der Ladeschalterverkabelung
3.Fehler Ladeschalter
» Trennung oder spannungsseitiger Kurzschluss der internen Bedrahtung des Ladeschalters
4 Fehler interner ECU-Schaltkreis
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® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels « Uberprifen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D « Stellen Sie sicher, dass das Eingangssignal des Ladeschalters korrekt erkannt wird.

* |n Kapitel 2 P365 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ + Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung * Prufen Sie den Anschlussstifft des Ladeschalters auf Verformungen und Risse,
den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung.

+ Stellen Sie sicher, dass die Bedrahtung des Ladeschalters nicht getrennt
oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

3. Fehlerdiagnose * Prifen Sie die Leitung des Kabelbaums.
* Prifen Sie die Funktion des Ladeschalters.

* |n Kapitel 2 P365 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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P1568: Ladealarm

Ladealarm
SPN/EMI  (167/1

® DTC-Erkennungskriterien

1 Moraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrolipunkte

1. Keine Voraussetzung. Lichtmaschine
2. Der Netzschalter wird eingeschaltet und der Ladeschalter wird eingeschaltet und Steckverbinder
* (Motordrehzahl > 600 min'1) wird 10 Sekunden nach Abschluss des Motorstarts fortgesetzt. | Kabelbaum
* Der CAL-Wert ermdglicht das Umschalten zwischen ,nach Abschluss des Motorstarts® Ladeschalter
und ,Motordrehzahl > 600 min1. ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Einstellung der Ladealarmfunktion
[Dauerbetrieb]: [Eingeschrankter Betrieb]:

Der Motor lauft nach Feststellung des Fehlers Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

ohne Einschrankungen weiter.

Stérungsmodus

Eingeschrankter Betrieb |Nein Ja: Die hohe Leerlaufdrehzahl bzw. die maximale
Einspritzmenge wird begrenzt. (Die MalRnahme
ist je nach Kundeneinstellung unterschiedlich.)

Ja: Der Fehlermodus wird automatisch Ja: Der Fehlermodus wird automatisch freigegeben,
freigegeben, wenn der Ladeschalter wenn der Ladeschalter ausgeschaltet wird.

Riicksetzkriterien

ausgeschaltet wird. Oder freigegeben,
wenn die ECU-Stromversorgung

ausgeschaltet wird.

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Batterieladestandsanzeige
2. Ausfall der Lichtmaschine
3.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
* Masseschluss der Ladeschalterbedrahtung
4. Fehler Ladeschalter
* Masseschluss der internen Bedrahtung des Ladeschalters
5.Fehler interner ECU-Schaltkreis
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® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels « Uberprifen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D « Stellen Sie sicher, dass das Eingangssignal des Ladeschalters korrekt erkannt wird.

* |n Kapitel 2 P365 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Motorprufung + Schalten Sie die ECU aus und stellen Sie den Motor ab.

* Prufen Sie die Motorladeanlage.

+ Schalten Sie nach der Uberprifung den Ziindschlissel auf ON und prifen Sie
die DTC-Erfassung.

3 Fehlerdiaghose » Uberprifen Sie das Ladeschaltersystem.

* |n Kapitel 2 P365 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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m Oldruckschalter

P1192: Unterbrechung im Schaltkreis des Oldruckschalters

Unterbrechung im Schaltkreis des Oldruckschalters
SPN/EMI  (100/4

® DTC-Erkennungskriterien

1. Voraussetzung 2 Beurteilungskriterien Kontrolipunkte

1. Folgende Voraussetzungen missen erfillt sein. Steckverbinder
1-Der Zindschlussel ist auf ON geschaltet. Kabelbaum
2-Die Batteriespannung liegt 29 V. Oldruckschalter
3-Die Kriterien fur den Abschluss der Beurteilung sind unvollstandig. ECU

2. Die Beurteilung erfolgt, wenn der Oldruckschalter eine Sekunde lang ausgeschaltet wird.

® MaBnahmen bei einer Stérung

Fehlermodus [Dauerbetrieb]:
Der Motor lauft nach Feststellung des Fehlers ohne Einschrankungen weiter.

Eingeschrankter Betrieb | Nein

Ricksetzkriterien Ja: Der Fehlermodus wird automatisch freigegeben, wenn der Oldruckschalter eingeschaltet wird.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
+ Trennung oder spannungsseitiger Kurzschluss in der Bedrahtung des Oldruckschalters
3.Druckschalterfehler
+ Trennung oder spannungsseitiger Kurzschluss in der internen Bedrahtung des Oldruckschalters
4 _ECU-interner Schaltkreisfehler

Oder freigegeben, wenn die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet wird.
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® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D - Stellen Sie sicher, dass das Eingangssignal des Oldruckschalters korrekt erkannt wird.

* |n Kapitel 2 P365 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Steckverbinder-/ + Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, dass die ECU ausgeschaltet ist.
Bedrahtungsprufung » Prufen Sie den Anschlussstift des Oldruckschalters auf Verformungen und Risse,
den Verbindungszustand und auf eine lose oder fehlende Halterung prufen.

» Stellen Sie sicher, dass die Bedrahtung des Oldruckschalters nicht getrennt
oder die Isolierung der Bedrahtung nicht abgelést ist.

3. Fehlerdiagnose « Priifen Sie die Leitung des Oldruckschalters.
* Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums.
s Prifen Sie die Funktion des Oldruckschalters.

* |n Kapitel 2 P365 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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P1198: Alarm geringer Oldruck

Alarm geringer Oldruck
SPN/EMI 11001

® DTC-Erkennungskriterien

1 Moraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrolipunkte

' | Oldruckanlagen

1. Der Zundschlussel wird eingeschaltet * und die Motordrehzahl liegt tber 600 min~
nach Anspringen des Motors und die Batteriespannung betragt 9 V oder mehr. Kabelbaum

2. Der Oldruckschalter wird fir eine bestimmte Zeitdauer eingeschaltet. Oldruckschalter
* Der CAL-Wert ermdglicht das Umschalten zwischen ,nach Anspringen des Motors“ |ECU

und ,Motordrehzahl > 600 min1.

® MaBnahmen bei einer Stérung

Einstellungen der Aktionen wahrend eines Alarms wegen zu geringen Oldrucks
[Dauerbetrieb]: [Eingeschrankter Betrieb]:

Der Motor lauft nach Feststellung des Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.
Fehlers ohne Einschrénkungen weiter.

Stérungsmodus

Eingeschrankter Betrieb | Nein Ja: Die hohe Leerlaufdrehzahl bzw. die maximale
Einspritzmenge wird begrenzt. (Die MalRnahme
ist je nach Kundeneinstellung unterschiedlich.)

Ja: Wird die ECU-Stromversorgung Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet,
ausgeschaltet, wird der Fehlermodus wird der Fehlermodus freigegeben.
freigegeben.

Riicksetzkriterien

Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.Zu geringer Oldruck
2.Ausfall der Oldruckanlage
3.Bedrahtungsfehler am Kabelbaum
+ Masseschluss der Bedrahtung des Oldruckschalters
4 Druckschalterfehler
+ Masseschluss der internen Bedrahtung des Oldruckschalters
5.ECU-interner Schaltkreisfehler
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® Diagnose

1. Erstdiagnose mittels * Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D - Stellen Sie sicher, dass das Eingangssignal des Oldruckschalters korrekt erkannt wird.

* |n Kapitel 2 P365 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.

2. Motorprufung + Schalten Sie die ECU aus und stellen Sie den Motor ab.

* Prufen Sie das Schmiersystem.

+ Schalten Sie nach der Uberprifung den Ziindschlissel auf ON und prifen Sie
die DTC-Erfassung.

3 Fehlerdiaghose » Prufen Sie das Oldruckschaltersystem.

* |n Kapitel 2 P365 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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Nachbehandlungssteuerung

m DPF

P2463: UberméBige Feinstaubansammiung (Methode C)

UberméBige Feinstaubansammlung (Methode C)
SPN/FMI  1522573/0

® DTC-Erkennungskriterien

1. Voraussetzung, 2. Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Keine Voraussetzung. DPF-Zwischentemperatursensorsystem
2. Wenn der Ubergang in den Recovery Regeneration-Modus aufgrund
der Beurteilung einer Uberméafigen Feinstaubmenge (Methode C) erfolgt.

® MaBnahmen bei einer Stérung

EFehlermodus [Dauerbetrieb]:
Der Motor lauft nach Feststellung des Fehlers ohne Einschrankungen weiter.

Eingeschrankter Betrieb | Nein

Rucksetzkriterien Ja: Beim Zurticksetzen aus dem Recovery Regeneration-Modus wird der Fehlermodus
automatisch freigegeben.

Tritt dieser Fehler auf, wird gleichzeitig der Fehler ,Ausweichmodus® festgestellt.

@ Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Unzureichende Regenerationsfahigkeit aufgrund geringer Betriebslast
2.Regeneration wird trotz Anforderung der stationdren Regeneration nicht durchgefiihrt
3.* Fehler DPF-Zwischentemperatursensorsystem

* Flihren Sie zuerst die Fehlerdiagnose fiir ,P0420: Temperatur des DPF-Zwischentemperatursensors zu niedrig
durch, wenn dieser Fehler gleichzeitig erkannt wird. Das Regenerationsvolumen kann durch
,P0420: DPF-Zwischentemperatursensor Temperatur zu niedrig“ erkannt werden.
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P1463: UbermiBige Feinstaubansammliung (Methode P)

UbermiRige Feinstaubansammlung (Methode P)
SPN/EMI | 522574/0

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrolipunkte

1. Keine Voraussetzung. Systemfehler DPF-Differenzdrucksensor

2.Wenn der Ubergang in den Recovery Regeneration-Modus aufgrund
der Beurteilung einer UberméRigen Feinstaubmenge (Methode P) erfolgt.

® MaRnahmen bei einer Stérung

Fehlermodus [Dauerbetrieb]:
Der Motor lauft nach Feststellung des Fehlers ohne Einschrénkungen weiter.

Eingeschrankter Betrieb | Nein

Ricksetzkriterien Ja: Beim Zuricksetzen aus dem Recovery Regeneration-Modus wird der Fehlermodus
automatisch freigegeben.

Tritt dieser Fehler auf, wird gleichzeitig der Fehler ,Ausweichmodus® festgestellt.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung

1. Unzureichende Regenerationsfahigkeit aufgrund geringer Betriebslast
2.Regeneration wird trotz Anforderung der stationdren Regeneration nicht durchgefiihrt

3. * DPF-Differenzdrucksensorfehler

* Flihren Sie zuerst die Fehlerdiagnose fiir ,P2452: Fehler Differenzdrucksensor DPF-Differenzdruckanstieg
durch, wenn dieser Fehler gleichzeitig erkannt wird. Die akkumulierte Menge nach der P-Methode kann
durch ,P2452: Fehler DPF-Differenzdrucksensor Differenzdruckanstieg®.
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P2458: Regenerationsfehler (Fehler stationdre Regeneration)

Regenerationsfehler (Fehler stationdre Regeneration)
SPN/EMI | 52257517

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Keine Voraussetzung. DPF-Zwischentemperatursensorsystem

2. Wenn der Ubergang in den Recovery Regeneration-Modus aufgrund einer Einspritzdlse
unvollstandigen stationaren Regeneration innerhalb der vorgegebenen Zeit erfolgt. | DOC

@ MaBnahmen bei einer Stérung

Fehlermodus [Dauerbetrieb]:
Der Motor lauft nach Feststellung des Fehlers ohne Einschrankungen weiter.

Eingeschrénkter Betrieb | Nein

Rucksetzkriterien Ja: Beim Zurlicksetzen aus dem Recovery Regeneration-Modus wird der Fehlermodus
automatisch freigegeben.

Tritt dieser Fehler auf, wird gleichzeitig der Fehler ,Ausweichmodus® festgestellt.

@ Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. * Fehler DPF-Zwischentemperatursensorsystem
2.DOC-Verschlechterung oder DOC-Defekt durch duliere Faktoren wie Schwefelvergiftung
3.Fehler Einspritzdiise
* Verringerung der Einspritzmenge
* Einspritzzeitpunktfehler

* Flihren Sie zuerst die Fehlerdiagnose fiir ,P0420: Temperatur des DPF-Zwischentemperatursensors zu niedrig“
durch, wenn dieser Fehler gleichzeitig erkannt wird. Der Regenerationsfehler kann durch
,P0420: DPF-Zwischentemperatursensor Temperatur zu niedrig“ erkannt werden.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

P2459: Regenerationsfehler (stationdre Regeneration nicht durchgefiihrt)

Regenerationsfehler (stationdre Regeneration nicht durchgefiihrt)
SPN/EMI |1 522577/11

Kontrollpunkte

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien

1. Keine Voraussetzung.
2.Wenn der Ubergang in den Recovery Regeneration-Modus erfolgt,
weil die stationare Regeneration nicht innerhalb der vorgegebenen Zeit

durchgefuhrt wurde oder die stationdre Regeneration angefordert wird.

Steckverbinder

Kabelbaum
Leuchte Aufforderung zur Abgasfilterregeneration

Schalter Aufforderung zur Abgasfilterregeneration
ECU

® MaRnahmen bei einer Stérung

Fehlermodus [Dauerbetrieb]:
Der Motor lauft nach Feststellung des Fehlers ohne Einschrankungen weiter.

Nein

Eingeschrankter Betrieb

Riicksetzkriterien

automatisch freigegeben.

Ja: Beim Zuricksetzen aus dem Recovery Regeneration-Modus wird der Fehlermodus

Tritt dieser Fehler auf, wird gleichzeitig der Fehler ,Ausweichmodus” festgestellt.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung

1. Schlechter Kontakt des Steckverbinders
2. Bedrahtungsfehler am Kabelbaum

* Regeneration wird trotz Anforderung der stationdren Regeneration nicht durchgefiihrt

+ Uberwachung aufgrund eines Ausfalls der Leuchte Aufforderung zur Abgasfilterregeneration

* Regeneration wegen Ausfall des Schalters ,Aufforderung zur Abgasfilterregeneration” nicht durchgefiihrt
3. Wenn die Motordrehzahl wahrend der Regeneration auf die niedrige Leerlaufdrehzahl abfalit

und aufgegeben wird
4. ECU-intemer Schaltkreisfehler
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B DPF OP-Schnittstelle

P242F: Aschereinigung Aufforderung 1

Aschereinigung Aufforderung 1
SPN/EMI | 3720/16

® DTC-Erkennungskriterien

1. Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpbunkte

1. Keine Voraussetzung. DPF
2. Die Ascheakkumulationsdichte ist gréRer oder gleich 50 g/L und kleiner als 60 g/L. ECU

® MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Eingeschrénkter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.
Eingeschrankter Betrieb | Ja: Das maximale Motordrehmoment ist auf 85 % begrenzt.

Ricksetzkriterien Ja: Der Fehlermodus wird automatisch freigegeben, wenn die Aschereinigungsanforderung

nicht erkannt wird.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1.ECU-interner Schaltkreisfehler
2.* Erhéhung des tatsachlichen Differenzdrucks des Rulfilters
» Asche sammelt sich an

* Es gibt Falle, in denen der Differenzdruck nicht stark ansteigt und die tatsachliche Ascheansammlung gering ist.
Wenn dieser Fehler auftritt, ist es sehr wahrscheinlich, dass der Motor langere Zeit nicht benutzt wurde.
In diesem Fall ist die DPF-Wartung durchzufiihren.
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P1420: Aschereinigung Aufforderung 2

Aschereinigung Aufforderung 2
SPN/EMI | 3720/0

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrolipunkte

1. Keine Voraussetzung. DPF
2. Die Ascheansammlungsdichte betragt 60 g/l oder mehr. ECU

® MafRnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Eingeschrankter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: « Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.

* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

Riicksetzkriterien Ja: Der Fehlermodus wird automatisch freigegeben, wenn die Aschereinigungsanforderung
nicht erkannt wird.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. ECU-interner Schaltkreisfehler
2.x Erh6éhung des tatsachlichen Differenzdrucks des Rulifilters
» Asche sammelt sich an

* Es gibt Falle, in denen der Differenzdruck nicht stark ansteigt und die tatsachliche Ascheansammlung gering ist.
Wenn dieser Fehler auftritt, ist es sehr wahrscheinlich, dass der Motor ldngere Zeit nicht benutzt wurde.
In diesem Fall ist die DPF-Wartung durchzufiihren.
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P1421: Standby Stationédre Regeneration

Standby Stationidre Regeneration
SPN/FMI | 3719/16

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Keine Voraussetzung. Einspritzdise
2. Der Ubergang in den stationaren Regenerationsmodus erfolgt aufgrund ECU

der Faktoren mit Ausnahme der SW/CAN-Richtung von auf3en wahrend DOC

der stationéren Regeneration. Leitungen

® MaBnahmen bei einer Stérung

Stérungsmodus [Eingeschrénkter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrénkter Betrieb | Ja: * Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.
* Die Nennleistung des Motors wird nach 120 min weiter reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Der Fehlermodus wird automatisch freigegeben, wenn der stationére Regenerations-Standby

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Unzureichende Regenerationsfahigkeit aufgrund geringer Betriebslast
2.Weil die Bedingungen fiir das Zuriicksetzen der Regeneration und die unzulassige
Aktivierung des Schalters fiir einen bestimmten Zeitraum bestehen bleiben
3.ECU-interner Schaltkreisfehler
4. Alterung des DOC durch externe Faktoren wie Schwefelvergiftung
* Erhdohung der aktivierten Temperatur
5.Blow-by von Verbrennungsgas
+ Katalytische Schaden
* Leitungsschaden im Durchgang zu DOC
6.Fehler Einspritzdise
* Verringerung der Einspritzmenge
* Einspritzzeitpunktfehler

nicht erkannt wird.
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P1424: Ausweichmodus

Backup-Modus
SPN/EMI | 3719/0

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrolipunkte

1. Keine Voraussetzung. Einspritzdlse
2.Der Ubergang in den Recovery Regeneration-Modus erfolgt und wahrend ECU
die Recovery Regeneration-Modus nicht durchgeflihrt wird. DOC
Leitungen

® MaRnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Eingeschrénkter Betrieb]:
Der Motorbetrieb unterliegt Einschrankungen.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: * Bei Sensorfehlern wird die Nennleistung des Motors sofort reduziert.
* Das maximale Motordrehmoment wird auf 85 % begrenzt.
* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.

* AGR schlief3t vollstandig.
* Die Nennleistung des Motors wird nach 15 min weiter reduziert.

* Das maximale Motordrehmoment wird auf 50 % begrenzt.
* Die Motordrehzahl wird auf die [maximale Drehmomentdrehzahl +200 min'1] begrenzt.

Rucksetzkriterien Ja: Der Fehlermodus wird automatisch freigegeben, wenn der Backup-Modus nicht erkannt wird.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Sie wird im stationdren Regenerations-Standby-Notbetrieb fiir eine bestimmte Zeit verlassen
2. ECU-interner Schaltkreisfehler
3. Alterung des DOC durch externe Faktoren wie Schwefelvergiftung
* Erhohung der aktivierten Temperatur
4. Blow-by von Verbrennungsgas
+ Katalytische Schaden
* Leitungsschaden im Durchgang zu DOC
5.Fehler Einspritzdiise
* Verringerung der Einspritzmenge
* Einspritzzeitpunktfehler

Hinweis: Wenn dieser Fehler erkannt wird, wird gleichzeitig entweder ,Ubermé&Rige Feinstaubansammiung
(Methode C)*  UberméaRige Feinstaubansammiung (Methode P)*, ,Regenerationsfehler (stationdre
Regenerationsfehler)” oder ,Regenerationsfehler (stationdre Regeneration nicht durchgefiihrt)” erkannt.
Wenn die Recovery Regeneration fehlschléagt, kann ,Recovery regeneration failure” (Recovery
Regeneration-Fehler) oder ,Recovery regeneration is inhibited” (Recovery-Regeneration wird verhindert)

erkannt werden. Stellen Sie sicher, dass Sie die Fehlerdiagnose fiir das jeweilige Teil durchfiihren.
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P1425: Reset-Regeneration gesperrt

Reset-Regeneration gesperrt
SPN/EMI | 3695/14

® DTC-Erkennungskriterien

1. Noraussefzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Keine Voraussetzung. Regenerationssperrschalter
2. Die Nacheinspritzung wird durch eine Sperr-SW der DPF-Regeneration verhindert, |(einschliellich CAN-Steuerung)
wenn der Vorgang in den Reset-Regenerationsmodus Ubertragen wird.

@ MaBnahmen bei einer Stérung

Fehlermodus [Dauerbetrieb]:
Die Motorsteuerung ist nicht blockiert.

Eingeschrénkter Betrieb | Nein

Rucksetzkriterien Ja: Die Bedingungen fiir die Fehlerbestimmung sind nicht erfullt.

Anmerkungen Diese Funktion gilt nur fur Sondermodelle.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
Der Modus ist Reset-Regeneration, aber die Regeneration wird durch den Regenerationssperrschalter
(einschlieidlich CAN-Steuerung) verhindert und die Regeneration kann nicht durchgefiihrt werden.
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P1445: Fehler Recovery Regeneration

Fehler Recovery Regeneration
SPN/EMI | 3719/9

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrolipunkte

1. Keine Voraussetzung. DPF-Zwischentemperatursensorsystem
2. Recovery Regeneration fehlgeschlagen Einspritzdlse
DOC
® MaRnahmen bei einer Stérung
Storungsmodus [Motorstopp]:
Der Motorbetrieb stoppt.
Eingeschrankter Betrieb | Ja: Kraftstoffeinspritzung stoppt.
Ricksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.
Anmerkungen

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. * Fehler DPF-Zwischentemperatursensorsystem
2.DOC-Verschlechterung oder DOC-Defekt durch auBere Faktoren wie Schwefelvergiftung
3.Fehler Einspritzdiise
* Verringerung der Einspritzmenge
* Einspritzzeitpunktfehler

* Es gibt Falle, in denen dieser Fehler aufgrund der Beurteilung des Regenerationsfehlers aufgrund einer
»remperatur des DPF-Zwischentemperatursensors zu niedrig® auftritt. VWenn dies gleichzeitig erkannt wird, muss
die Fehlerdiagnose fiir ,DPF-Zwischentemperatursensortemperatur zu niedrig“ im Voraus durchgefiihrt werden.
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P1446: Recovery Regeneration gesperrt

Recovery Regeneration gesperrt
SPN/EMI | 3719/7

® DTC-Erkennungskriterien

1 Noraussetzung, 2 Beurteilungskriterien Kontrollpunkte

1. Keine Voraussetzung. SF (Ruffilter)
2.\Wenn die Recovery Regeneration-Modus ausgefihrt wird, ist eine der folgenden Bedingungen erfullt:
+,DPF PM-Akkumulationsdichte (C-Methode)" ist gréRer oder gleich dem Schwellenwert von
,PM-Akkumulationsdichte (zur Sperrung der Bestimmung der Recovery Regeneration)* und setzt
sich fur die gleiche Zeit fort wie die ,Sperrbestimmungszeit der Recovery Regeneration (C-Methode)".
+,DPF PM-Akkumulationsdichte (P-Methode)* ist gréRer oder gleich dem Schwellenwert von
,PM-Akkumulationsdichte (zur Sperrung der Bestimmung der Recovery Regeneration)"
und dauert langer als die ,Sperrbestimmungszeit der Recovery Regeneration (P-Methode)*.

® MaBnahmen bei einer Stérung

Storungsmodus [Motorstopp]:
Der Motorbetrieb stoppt.

Eingeschrankter Betrieb | Ja: Kraftstoffeinspritzung stoppt.

Rucksetzkriterien Ja: Wird die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet, wird der Fehlermodus freigegeben.

@ Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
Die Feinstaubmenge ist zu stark angesammelt und die Regeneration kann nicht durchgefiihrt werden.
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DIAGNOSECODES (DTC) FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

Andere

m Uberdrehzahl
P0219: Uberdrehzahl
Uberdrehzahl

® DTC-Erkennungskriterien

1 Voraussetzung, 2 Beurtellungskriterien Kontrollpunkte

1. Keine Voraussetzung. Kurbelwellen-Drehzahlsensor
2. Die Motordrehzahl liegt tber dem folgenden Schwellenwert. Nockenwellendrehzahlsensor
YMR-Standard: Einspritzdlse

« Maximale Leerlaufdrehzahl + 600 min™!. ECU

Exklusiv bei JD:
« NV2-Motor: 3.800 min™’
« NV3-Motor: 3.300 min™’

® MafRnahmen bei einer Stérung

Der Motorbetrieb stoppt.
Ja: Kraftstoffeinspritzung stoppt.
Riicksetzkriterien Ja: Wenn die ECU-Stromversorgung ausgeschaltet wird, wird der Fehlermodus freigegeben.

Die ermittelte Drehzahl weicht bei einigen Motoren mit speziellen Spezifikationen ab.

® Vermutete Ursache des Fehlers oder der Fehlerbedingung
1. Fehler Kurbelwellen-Drehzahlsensor
» Temporérer Ausfall durch externe Faktoren wie Funkwellen
2. Fehler Nockenwellendrehzahlsensor
» Temporérer Ausfall durch externe Faktoren wie Funkwellen
3.Fehler interner ECU-Schaltkreis
4.Fehler Einspritzdise

® Diagnose

1 Erstdiagnose mittels » Prufen Sie die Stérungsanzeige.
SA-D » Stellen Sie die ECU von ON auf OFF, um die Stérungsanzeige erneut zu prufen.

* |n Kapitel 2 P415 finden sich Einzelheiten zu Diagnosemethode und -verfahren.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

Beschreibung

® Entsprechender DTC
Die entsprechenden DTCs sind aufgelistet.

[ PGode [PO0CO
Fehlername
SPN/EMI | AA----A/OO

® Arbeitsablauf
Der Arbeitsablauf fiir die Fehlerdiagnose wird aufgefiihrt.

@ Schaltplan
Die Schaltplane fir die Teile mit Fehlfunktion werden aufgelistet.

® Arbeitsbeschreibung
Die AbhilfemalRnahmen und das Verfahren zur Fehlerdiagnose werden aufgefiihrt.
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

B Zeichnung ECU-Anschlussstiftbelegung

3-Zylinder-Motoren
Kabelbaumseitiger Koppler
(Anschlussseite)
= = = = = = =
~ |AG4|ADB] - ACT|AD8| - - AT A12] ~ | ~ {A15 Kot | ko2 - -] - -1 - ~ K13 K14 K15 K16 K17 {K18 | K18 K20 K21 | K22 | K23} K24 | K25} K26 { K27 | K28 1
ATBJAITIAIBIATI9]A20] — | — | — | - [A25]A26] - |A28]A201A30 K29} — JK311K32| K33} — [K35]K36 K37 |K38]K39|KA0 |K41 1KA2 [KA3 K44} KABRKAG] — [K48}KAQIKSED 2
KO3 | K04
— § - JA33IA34) - | - JASTIA38JA3G) -1 -1 -1 -1 - - K51{KE2]KB3| KB4 KESIKEG] — JKB8| — |KBOIKB1T{KB2|KA3| — [KB5|KGE6|KET7 {Ke3 KO K70 K71 K72 3
— {AATIA48] — |ABDIASTIAB2| — 1AS41 — | — | - | - |A59{AG0 KOS | KOS | k73|74 |k7s| K7e| k77| - |k7ofKso|kat1| - |kes|Kea|kss|kas|Ker |ksse|kao|keo| - |Koz|kes|kes 4
= = = = = = =
ABCDETFGHI JKLMNDO P Q@ R S T U V W X Y Z AAABAC ADAE AF AG AH Al AJ AK AL AM
Kupplung auf der ECU-Seite
(Anschlussseite)

- - = - = - -
K281K271K26{K251K24 | K23 1K22| K21 [K20IK1SKAS IKITIKIB | KIGIKI4KI3 — § — § - | - § - | - ko2 | Kot AlBE - — FTA12JANM] — | — JADB|ADT| — ACSIAGA) - | - | - 1
KBEG K40 KA8] — 1K46|KASIKA4|KA3 K42 1KA1|KA0 [K3G{K3B K37 [K36 IK35] — IK33IK3I2IK31Y - K20 A30JA201AZ8) - JA26|A25) - | - | - | - [AZ0]AI9|A18]A17IATE 2

K04 ¢ K03
K72FKT1] K70} K89 | K68 | K67 K66|K65 ~ {KE3|K62|KB1{KE0] ~ [KB3) - |KB6IKS55 K54 K53 (K52 K51 B B - - - § - A3BJA3BIA3T) -~ | - [A34]A33) - 3
KO4§ K931 KO2] - 1KOO|KSS KBBBl K87 K86 {K85 K84 K83] — [K81|KBOIK79| — [K77{K7B KTSIK74{KT3 Kes 1 K05 ABDIASSY — § — | — | — [AB4| — |ABZ|AS1|ASD} — |A48IA4T} - 4
= = = = = o =
AM AL AK AJ Al AHAGAF AEADACABAA Z ¥ X W V U T SR Q P ONMLIKUJ I HGF EDTGCTB A

044375-00DEOL

“ Klemmenfunktionsname “ Klemmenfunktionsname

A04 | 1-D |SCVH MPROP-H A47 | 4-B |Einspritzdise H INJH1-4
A05 | 1-E |SCV-L HPPSOL A48 | 4-C |Einspritzdise H INJH1-3
A07 | 1-G |SensordV 5VS A50 | 4-E |Extern12V UB3
A08 | 1-H [SensordV 5VS A51 | 4-F |Analog MASSE A-GND
A11 | 1-K | FO-Temperatursensor TFO A52 | 4-G |Analog MASSE A-GND
A12 | 1-L |DPF Hi-Side Drucksensor PDPFH A54 | 4-1 |Kurbeldrehzahl CKSPD
A15 | 1-0 |FO-Temperatursensor REOP2 A5g | 4y | EMlasskrimmer- TIAIR
Temperatursensor
A16 | 2-A |Einspritzdise L INJL1-4 AB0 | 4-O |Extern12V uB2
A17 | 2-B |Einspritzdise L INJL1-4 KO1 | 1-P |VB VB
A18 | 2-C |Einspritzdise L INJL1-3 K02 | 1-Q |ECU GND (MASSE) MASSE
A19 | 2-D |Einlassventil Motor IVDCM-H, L KO3 | 2-P |VB VB
A20 | 2-E |Einlassventil Motor IVDCM-H, L K04 | 2-Q |ECU GND (MASSE) MASSE
A25 | 2-J |Analog MASSE A-GND K05 | 3-P |VB VB
A26 | 2-K |Raildruck PRAIL K06 | 3-Q |ECU GND (MASSE) MASSE
A28 | 2-M | CW-Temperatursensor TW K13 | 1-X |Drehzahlauswahl aktivieren APP-IP6
A29 | 2-N |Analog MASSE A-GND K14 | 1-Y |Anlasserberechtigung 1 APP-IP9
A30 | 2-O |Extern12V UB5S K15 | 1-Z |Druckschalter niedrig LOPSW
A33 | 3-C |Einspritzdise H INJH1-4 K16 | 1-AA |Drehzahl 2 APP-IP4
A34 | 3-D |Reserve REOP1 K17 | 1-AB Auswahl erhohte APP-IP8
Leerlaufdrehzahl
A37 | 3-G |Nockenwellen-Drehzahl CMSPD K18 | 1-AC | DPF-Regenerationsaufforderung | REGSW
A38 | 3-H |Analog MASSE A-GND K19 | 1-AD |Drehzahl 1 APP-IP3
A39 | 3-1 |Kurbeldrehzahl CKSPD K20 | 1-AE | Einlassventilsensor IVPS
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

“ Klemmenfunktionsname Code “ Klemmenfunktionsname Code

K21 | 1-AF |Analog MASSE A-GND K58 | 3-Y |Fahrpedal-/Fahrhebelsensor 3 APS3
K22 | 1-AG | Gaspedal PDLSW K60 | 3-AA | Analog MASSE A-GND
K23 | 1-AH |Sensor 5V 5Vs K61 | 3-AB | Fahrpedal-/Fahrhebelsensor 1 APS1
K24 | 1-Al |Sensor5V 5VS K62 | 3-AC | Analog MASSE A-GND
K25 | 1-AJ | DPF-Regenerationsaufforderung | DPF-M1 K63 | 3-AD | DPF-Differenzdrucksensor PDPF
K26 | 1-AK |Isochronlampe APP-OP2 K65 | 3-AF | Analog MASSE D-GND
K27 | 1-AL | DPF-Regenerationssperrleuchte | DPF-M2 K66 | 3-AG | Lichtmaschine L Klemme CHGSW
K28 | 1-AM | Anlasserrelais STR-RLY K67 | 3-AH | Motorstopp 2 APP-IP7
K29 | 2-R |Extern 12V uB2 K68 | 3-Al |Extern 12V uB2
K31 | 2-T |DPF-Regenerationssperre REGMSW K69 | 3-AJ | EGT-Leuchte DPF-M3
K32 | 2-U |Motorstopp 1 SHUDNSW K70 | 3-AK | Starthilferelais SAID-RLY
K33 | 2-V | AGR-Gastemperatursensor TEGR k71 | 3-aL | PPF-Regeneration DPF-M4
Bestéatigungsleuchte
K35 | 2-X |Zundschlissel Anlassen STARTSW K72 | 3-AM | Gelbe Warnleuchte REOP3
K36 | 2-Y |Reserve analog REAN K73 | 4-R |Extern 12V UB5S
K37 | 2-Z |Absenkung APP-IP1 K74 | 4-S |Analog MASSE A-GND
K38 | 2-AA |Anlasserberechtigung 2 APP-IP2 K75 | 4-T |CAN-H2 CAN2H
K39 | 2-AB | Drucksensor AGR Lowside PEGRL K76 | 4-U |CAN-L1 CAN1L
K40 | 2-AC | Sensor Wasserabscheider WSSW K77 | 4-V |Analog MASSE A-GND
K41 | 2-AD | Luftfiltersensor ACLSW K79 | 4-X |Frischlufttemperatursensor TFAIR
ka2 | 2-ag | Beschrankung erhohter APP-IP5 K80 | 4-Y |DPF-Innentemperatursensor | TDPFM
Leerlauf aktivieren
K43 | 2-AF |Sensor5V 5Vs K81 | 4-Z |DPF-Einlasstemperatursensor TDPFI
K44 | 2-AG |Sensor5V 5Vs K83 | 4-AB | Fahrpedal-/Fahrhebelsensor 2 APS2
K45 | 2-AH | Sensor 5V 5VS K84 | 4-AC | Analog MASSE A-GND
K46 | 2-Al |Sensor5V 5VS K85 | 4-AD | AGR Hi-Side Drucksensor PEGR
K48 | 2-AK |Rote Motorstoppleuchte REOP4 K86 | 4-AE | Regenerationsverriegelung WDSBSW
K49 | 2-AL | CWT-Warnleuchte OVHT-LMP K87 | 4-AF | Analog MASSE D-GND
K50 | 2-AM | Vorgluhleuchte PREHT-LMP | | K88B | 4-AG | ZundschlUssel ein IGNSW
K51 | 3-R |Extern 12V UB3 K89 | 4-AH |Extern 12V UB3
K52 | 3-S |Analog MASSE A-GND K90 | 4-Al |Extern 12V UB3
K53 | 3-T |CAN-L2 CAN2L K92 | 4-AK |Fehlerleuchte FAIL-LMP
K54 | 3-U |CAN-H1 CAN1H K93 | 4-AL | Drehzahlauswahl-Leuchte APP-OP1
K55 | 3-V |Analog MASSE A-GND K94 |4-AM | DrehzahlUberwachung NRPM-M
K56 | 3-W |Abgastemperatursensor TEXMN
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4-Zylinder-Motoren
Kabelbaumseitiger Koppler
(Anschlussseite)
= = P = = = =
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Kupplung auf der ECU-Seite
(Anschlussseite)
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“ Klemmenfunktionsname “ Klemmenfunktionshame

A01 | 1-A |Einspritzdise L INJL1-4 A39 | 3-1 |Kurbeldrehzahl CKSPD
A02 | 1-B |Einspritzdise L INJL1-4 A47 | 4-B |Einspritzdise H INJH1-4
A04 | 1-D |SCVH MPROP-H A50 | 4-E |Extern12V UB3
A05 | 1-E |SCV-L HPPSOL A51 | 4-F |Analog MASSE A-GND
A07 | 1-G |SensordV 5VS A52 | 4-G |Analog MASSE A-GND
AO08 | 1-H |Sensor5V 5Vs A54 | 4-| |Kurbeldrehzahl CKSPD
A1 | 1K |FO-Temperatursensor TFO A5g | 4y | EMlasskrimmer- TIAIR
Temperatursensor
A12 | 1-L |DPF Hi-Side Drucksensor PDPFH AB0 | 4-O |Extern12V uB2
A15 | 1-O |FO-Temperatursensor REOP2 K01 | 1-P |VB VB
A16 | 2-A |Einspritzdise L INJL1-4 K02 | 1-Q |ECU GND (MASSE) MASSE
A17 | 2-B |Einspritzdise L INJL1-4 KO3 | 2-P |VB VB
A19 | 2-D |Einlassventil Motor IVDCM-H, L K04 | 2-Q |ECU GND (MASSE) MASSE
A20 | 2-E |Einlassventil Motor IVDCM-H, L K05 | 3-P |VB VB
A25 | 2-J |Analog MASSE A-GND K06 | 3-Q |ECU GND (MASSE) MASSE
A26 | 2-K |Raildruck PRAIL K13 | 1-X |Drehzahlauswahl aktivieren APP-IP6
A28 | 2-M | CW-Temperatursensor TW K14 | 1-Y |Anlasserberechtigung 1 APP-IP9
A29 | 2-N |Analog MASSE A-GND K15 | 1-Z |Druckschalter niedrig LOPSW
A30 | 2-O |Extern12V UBS K16 | 1-AA |Drehzahl 2 APP-IP4
A31 | 3A |Einspritzduse H INJH1-4 K17 | 1-ag |Auswanl erhohte APP-IP8
Leerlaufdrehzahl
A32 | 3-B |Einspritzdise H INJH1-4 K18 | 1-AC | DPF-Regenerationsaufforderung | REGSW
A33 | 3-C |Einspritzdise H INJH1-4 K19 | 1-AD |Drehzahl 1 APP-IP3
A34 | 3-D |Reserve REOP1 K20 | 1-AE |Einlassventilsensor IVPS
A37 | 3-G |Nockenwellen-Drehzahl CMSPD K21 | 1-AF |Analog MASSE A-GND
A38 | 3-H |Analog MASSE A-GND K22 | 1-AG | Gaspedal PDLSW
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

“ Klemmenfunktionsname Code “ Klemmenfunktionsname Code

K23 | 1-AH | Sensor 5V 5VS K60 | 3-AA | Analog MASSE A-GND
K24 | 1-Al |Sensor5V 5Vs K61 | 3-AB | Fahrpedal-/Fahrhebelsensor 1 APS1
K25 | 1-AJ | DPF-Regenerationsaufforderung | DPF-M1 K62 | 3-AC | Analog MASSE A-GND
K26 | 1-AK |Isochronlampe APP-OP2 K63 | 3-AD | DPF-Differenzdrucksensor PDPF
K27 | 1-AL | DPF-Regenerationssperrleuchte | DPF-M2 K65 | 3-AF | Analog MASSE D-GND
K28 | 1-AM | Anlasserrelais STR-RLY K66 | 3-AG | Lichtmaschine L Klemme CHGSW
K29 | 2-R |Extern 12V uB2 K87 | 3-AH | Motorstopp 2 APP-IP7
K31 | 2-T |DPF-Regenerationssperre REGMSW K68 | 3-Al |Extern 12V uB2
K32 | 2-U |Motorstopp 1 SHUDNSW K89 | 3-AJ |EGT-Leuchte DPF-M3
K33 | 2-V |AGR-Gastemperatursensor TEGR K70 | 3-AK | Starthilferelais SAID-RLY
K35 | 2-X |Zandschlissel Anlassen STARTSW || k71 | 3.aL | DFF-Regeneration DPF-M4
Bestéatigungsleuchte
K36 | 2-Y |Reserve analog REAN K72 | 3-AM | Gelbe Warnleuchte REOP3
K37 | 2-Z |Absenkung APP-IP1 K73 | 4R |Extern 12V UBS
K38 | 2-AA |Anlasserberechtigung 2 APP-IP2 K74 | 4-S |Analog MASSE A-GND
K39 | 2-AB | Drucksensor AGR Lowside PEGRL K75 | 4-T |CAN-H2 CAN2H
K40 | 2-AC | Sensor Wasserabscheider WSSW K76 | 4-U |CAN-L1 CAN1L
K41 | 2-AD | Luftfiltersensor ACLSW K77 | 4-V |Analog MASSE A-GND
ka2 | 2-ag | Beschrankung erhohter APP-IP5 K79 | 4-X |Frischlufttemperatursensor TFAIR
Leerlauf aktivieren
K43 | 2-AF |Sensor5V 5Vs K80 | 4-Y |DPF-Innentemperatursensor TDPFM
K44 | 2-AG |Sensor5V 5Vs K81 | 4-Z |DPF-Einlasstemperatursensor TDPFI
K45 | 2-AH |Sensor 5V 5Vs K83 | 4-AB | Fahrpedal-/Fahrhebelsensor 2 APS2
K46 | 2-Al |Sensor5V 5VS K84 | 4-AC | Analog MASSE A-GND
K48 | 2-AK |Rote Motorstoppleuchte REOP4 K85 | 4-AD | AGR Hi-Side Drucksensor PEGR
K49 | 2-AL |CWT-Warnleuchte OVHT-LMP K86 | 4-AE | Regenerationsverriegelung WDSBSW
K50 | 2-AM | Vorgluhleuchte PREHT-LMP K87 | 4-AF | Analog MASSE D-GND
K51 | 3-R |Extern 12V UB3 K88B | 4-AG | Zundschlussel ein IGNSW
K52 | 3-S |Analog MASSE A-GND K89 | 4-AH |Extern 12V UB3
K53 | 3-T |CAN-L2 CAN2L K90 | 4-Al |Extern 12V UB3
K54 | 3-U |CAN-H1 CAN1H K92 | 4-AK |Fehlerleuchte FAIL-LMP
K55 | 3-V |Analog MASSE A-GND K93 | 4-AL |Drehzahlauswahl-Leuchte APP-OP1
K56 | 3-W |Abgastemperatursensor TEXMN K94 |4-AM | DrehzahlUberwachung NRPM-M
K58 | 3-Y |Fahrpedal-/Fahrhebelsensor 3 APS3
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B Verwendung des Tier-4-Priifkabelbaums
Bei der ECU-bezogenen Fehlerdiagnose messen Sie den Spannungswert mit dem Tier-4-Priifkabelbaum.
Entfernen Sie daher vor der Fehlerdiagnose die ECU und den Maschinenkabelbaum, und schlieRen Sie
den Tier-4-Priifkabelbaum zwischen ECU und Maschinenkabelbaum an.
Hinweis < Einzelheiten zur Fehlerdiagnose fiir jedes Teil finden Sie in der folgenden Beschreibung.
* Messen Sie mit dem Stromkreistester den Spannungswert gemdl3 der folgenden Tabelle als Referenz.

4 Prifkabelbaum Stufe 4 h
,,,,,,,,, q e
D12 A4 RS AAOTAAQBAA A A IAAMSA
— e ] o TR sutanosAuzerase] [
’Kg NKQQA WK 4A‘ 54 [] [R29AA30NA 1A AT ARSINASAATTAASBA D
;ﬂ teaft7ak ek toaooakozaesn || A39AA47M~8AADOAA5 AAR2AA54AA39AA00A

L K2ARK25AK2BAKTAK 28K 29AK3 1AK32
\KsaﬁqK354K30A4KWKMK%A{KMKu 41(414

Maschinenleitung

>
\KMKMA{KW{KASA{KAAKASA{KWK%AM |
|| KEPAKEAKSIAKSEAKBOAKSTARBBARGO ||
|[| KotAKaAKGIAKGAKGOAGTARGII69, ||

\WWW NWWKWKWKWK/wwu\{mq

\KBOAJK& lKSSAJKBdAlKSWK%AlKM
|1 eseicasilioonkoaslkosaons ||

K308 | -
K| -~
K63B |KB5B

o

Verbindung zwischen ECU

/

Maschine

Messen 5ie mit dem
Leitungsprifer den

Spannungswert zwischen
den angegebenen
Anschiussklemmen

0509%57-00DEOL
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Sensorbezogen

B Kurbelwellen-Drehzahlsensor

® Entsprechender DTC

SPN/FEMI 1 522400/2

SPN/EMI 1 522400/5

SPN/EMI  1523249/5

Signalfehler Kurbelwelle

Kein Signal von Kurbelwelle

Kein Signal an Kurbelwelle und Nockenwellen-Drehzahlsensor

@ Arbeitsablauf
Hinweis: Siehe ,Arbeitsbeschreibung” fiir Einzelheiten zum Arbeitsablauf. Fiir den SA-D-Betrieb siehe
SA-D-Betriebshandbuch”,

Ersidiagnose miliels SA 1)

DTC wird in der
Fehlerhistorie angezeigt Prifen Sie das
B Auftreten des Fehlers

A Prulen Sie die akluelle
Fehleranzeice

Fehler erkannt

Fehler tritt derzeit auf

Eehlerdiagnose

1. Priifen Sie

den Widerstandsweri des Nicht korrekt p| Sensor austauschen
Kurbelwellendrehzahlsensors
(Sensoreinheily
OK
< Friien Sie Sensor oder
den Widerstandswerl des Nicht korrekt Kabelbaum
Kurbelwellendrehzahlsensors 4 austauschen
Sensor + Kabelbaum
Kabelbaum
oder ECU
OK austauschen
3 Impulsgeberinspekiion P ustad
. Reparieren Sie
Nicht korreki B  das defekte Teil

045705-00DEQO
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

©® Schaltplan

Kurbelwellen-Drehzahlsensor Anschlusskoppler ECU

2

1 Abschirmdraht
B
C
A
S ————

A38

A-B
Kabelbaumseitiger Koppler
(Anschlussseite)

—
A54 | A39
O P
1 - .
Sensorseitige Anschlusskupplung Anschlusskoppler auf der ECU-Seite
(Anschlussseite) (Anschlussseite)
A39 Ab4 Ab4 A39
] / .
o = ] —
7/ /
/
{ il Il
g oTTTTTETEmmmm s :
i ]
: : Kontrollpunkte :
¥ 1
1 1

B o o ere ere o o e e o o e e o o e e o e e o o o 045706-00DECO

Hinweis: Siehe P289 fiir die Belegqung der ECU-Anschluss-Pins.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

® Arbeitsbeschreibung
1. Priifen Sie den Widerstandswert des Kurbelwellendrehzahlsensors
1-Ldsen Sie den Kurbelwellen-Drehzahlsensor vom Kabelbaum.
2-Messen Sie mit einem Leitungsprifer den Widerstand zwischen den Kurbelwellen-Drehzahlsensoren A und B.

Referenz: Widerstandswert zwischen den Anschlussklemmen des Kurbelwellen-Drehzahlsensors

Anschluss Technische Daten

SensorA-B 1050 Q (Fehler 10 %)

Tauschen Sie den Kurbelwellendrehzahlsensor aus.

Gehen Sie zu ,Uberpriifen des Widerstandswerts des Kubelwellen-Drehzahlsensors

o)
(Sensor und Kabelbaum)®.

IE

2.Uberpriifen Sie den Widerstandswert des Kubelwellen-Drehzahlsensors (Sensor und Kabelbaum)
1- Entfernen Sie die ECU aus dem Kabelbaum. Kurbelwellen-Drehzahlsensor und Kabelbaum miissen
angeschlossen bleiben.
2-Messen Sie mit einem Leitungspriifer den Widerstand zwischen den ECU-Steckverbinderklemmen A39
und A54 auf der Kabelbaumseite.
Hinweis: Siehe oben ,,Referenz: Widerstandswert zwischen den Anschlussklemmen des Kurbelwellen-
Drehzahlsensors.

* Der Koppler zwischen Sensor und Kabelbaum ist méglicherweise defekt. Tauschen Sie den Sensor aus.
» Tauschen Sie den Kabelbaum aus.

Zu ,Impulsgeberprufung“ gehen.

3. Impulsgeber-Inspektion
1-Den Impulsgeber auf Risse, Metallstiicke, Verformungen usw. priifen.

Nicht korrekt | Reparieren Sie das defekte Teil.

* Der Koppler zwischen ECU und Kabelbaum ist méglicherweise defekt. Tauschen Sie den Kabelbaum aus.
» Tauschen Sie die ECU aus.
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

B Nockenwellendrehzahlsensor

® Entsprechender DTC

SPN/FMI  1522401/2

SPN/FMI 1 522401/5

SPN/EMI  1523249/5

Signalfehler Nockenwelle

Kein Signal von Nockenwelle

Kein Signal an Kurbelwelle und Nockenwellen-Drehzahlsensor
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

® Arbeitsablauf

Hinweis: Siehe ,Arbeitsbeschreibung” fiir Einzelheiten zum Arbeitsablauf. Fiir den SA-D-Betrieb siehe

SA-D-Betriebshandbuch”,

Ercidiaanose mitlels SA-D)

DTC wird in der
A b Fehlerhistorie angezeigt q Priffen Sie das
Fehleranzeige Auftreten des Fehlers
Fehler erkannt
Fehler tritt derzeit auf
Eehilerdidanose
1 Nockenwellendrehzahlsensor
austauschen
Schalten Sie den Ziindschlissel
zwischen ON/OFF um
2. Fihren Sie die varsichende Derzeit kein Fehler b Normal
Erstdiagnose durch
Fehler erkannt
3. Prilten Sie die :
. Nicht korrekt Kabelbaum
Ka?ﬁ;%i?gf&‘; i < austauschen
Kabelbaum
oder ECU
OK austauschen
4 Impulsgeber-lnspekiion P
> Reparieren Sie
das defekte Teil

043566-02DE01
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

©® Schaltplan

Nockenwellendrehzahlsensor

Anschlusskoppler

1 2

ECU

A08
) 5VS

A37

o4 () CMSPD

AB2

e ) AGND

A-C

Kabelbaumseitiger Koppler

(Anschlussseite)

=

O

AB2 | A37 | A08

1

Sensorseitige Anschlusskupplung

(Anschlussseite)

A08 A37| | AS2
&41 \1‘ ]
T — X 0
\
T 1] ]

Hinweis: Siehe P289 fiir die Belegqung der ECU-Anschluss-Pins.

Anschlusskoppler auf der ECU-Seite
(Anschlussseite)

A52 A37 A08
[25)
.
/117

045708-00DECC
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

® Arbeitsbeschreibung
1. Austausch des Nockenwellen-Drehzahlsensors
1-Bauen Sie den Nockenwellen-Drehzahlsensor aus dem Kabelbaum aus und tauschen Sie ihn aus.

2.Betrieb mit SA-D
1-Den Ziindschlissel aus- und wieder einschalten und den Motor anlassen.
2-SchlieBen Sie den SA-D an und Uberpriifen Sie die aktuelle Fehleranzeige, um zu sehen,
ob ein Fehler erkannt wird.

Gehen Sie zu ,Uberpriifen der Leitfahigkeit des Kabelbaums*.

3. Uberpriifen der Leitung des Kabelbaums
1-Ldsen Sie den Kabelbaum vom Nockenwellen-Drehzahlsensors und von der ECU. SchlieBen Sie jedoch
den Anschlusskoppler an.
2- Unter Beachtung von P289 ,Zeichnung ECU-Anschlussstiftbelegung” die Leitfahigkeit des Kabelbaums
zwischen den Anschlussklemmen 1 und 2 laut nachstehender Tabelle priifen.

Referenz: Muster zur Leitungspriifung des Nockenwellen-Drehzahlsensors 1

Klemme 2
(Kabelbaumstecker auf der
Seite des Nockenwellen-
Drehzahlsensors)

Klemme 1
(Kabelbaumsteckverbinder
auf der ECU-Beite)

Leitung Zustand

DB Nockenwellendrehzahlsensor Nein Nicht korrekt: Fehler
Klemme C Ja OK: Normal
Nockenwellendrehzahlsensor Nein Nein
A37
Klemme B Ja Ja
ABD Nockenwellendrehzahlsensor Nein Nein
Klemme A Ja Ja

Referenz: Muster zur Leitungspriifung des Nockenwellen-Drehzahlsensors 2

Klemme 1 Klemme 2
{Kabelbaumsteckverbinder | (Kabelbaumsteckverbinder Leitung Zustand
auf der ECU-Seite) auf der ECU-Seite)

Nicht Korrekt: Fehler
Nein OK: Normal
Ja Nicht Korrekt: Fehler
Alle anderen Klemmen
Nein OK: Normal
Ja Nicht Korrekt: Fehler
Nein OK: Normal

Nicht korrekt Trennung oder Kurzschluss im Kabelbaum. Tauschen Sie den Kabelbaum aus.
OK Zu ,Impulsgeberprufung” gehen.

4.Impulsgeber-Inspektion
1-Den Impulsgeber auf Risse, Metallstiicke, Verformungen usw. priifen.

Nicht korrekt Reparieren Sie das defekte Teil.

» Tauschen Sie den Kabelbaum aus.
» Tauschen Sie die ECU aus.
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

B Beschleunigungssensor

® Entsprechender DTC

P-Code |P0123
SPN/FMI  |91/3

Fehler Fahrpedal-/Fahrhebelsensor 1 (Spannung hoch)

P-Code P0122
SPN/EMI  {91/4

Fehler Fahrpedal-/Fahrhebelsensor 1 (Spannung niedrig)

P-Code |P0223
SPN/FMI |1 28/3

Fehler Fahrpedal-/Fahrhebelsensor 2 (Spannung hoch)

P-Code |P0222
SPN/EMI | 28/4

Fehler Fahrpedal-/Fahrhebelsensor 2 (Spannung niedrig)

P-Code P0228
SPN/FMI | 29/3

Fehler Fahrpedal-/Fahrhebelsensor 3 (Spannung hoch)

P-Code |P0227
SPN/FEMI 1 29/4

Fehler Fahrpedal-/Fahrhebelsensor 3 (Spannung niedrig)
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

® Arbeitsablauf

Hinweis: Siehe ,Arbeitsbeschreibung” fiir Einzelheiten zum Arbeitsablauf. Fiir den SA-D-Betrieb siehe

SA-D-Betriebshandbuch”,

A Prufen Sie die akluelle
Fehleranzeige

Fehler erkannt

B. Extrapolieren Sie
den Fehler anhand
des ermittelten Werls

Ersidiagnose mitiels 5A.1)

DTC wird in der
Fehlerhistorie angezeigt

Priifen Sie das
> Auftreten des Fehlers

[Prifpunkte]:

+ 4700 (4,7 V) < SD # Trennung?

Fahrpedal-Sensorposition (%) ,Signaldaten (SD)*
= SD < 250 (0,25 V) ® Masseschluss Signaldraht?

1 Widerstandswert
des Sensors prifen
{(Sensoreinheit)

2 Widerstandswert
des Sensors prifen
(Sensor + Kabelbaum)

. Prifen Sie
die Ausgangsspannung
des Fahroedal |
ahrhebelsensor

Fehlerdiagnose

Nicht korrekt

Sensor
austauschen

Nicht korrekt

Sensor oder
B  Kabelbaum
austauschen

Nicht korrekt >

Kabelbaum
oder ECU
austauschen

OK

p| ECU austauschen

043556-02DEGL
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

©® Schaltplan
Beschleunigungssensor 1 (optional) ECU
C K43
Sensorseitiger Koppler ) A-VCC10
(Anschlussseite)
B K61
c ° A §4—<)—<3APS1
A K62
— O AGNDID

Kabelbaumseitiger Koppler

(Anschlussseite)

Beschleunigungssensor 2 (optional)

F K46

— A-VCC11
§ E K83

—Fee D)
Kabelbaumseitiger Koppler I/7 APS2
(Anschlussseite)

D K84

——CEEERRRR O ALGND 1

Beschieunigungssensor 3 (optional)
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) AVCC12
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¢ L DAPS3
G K55
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B
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stopper (optional)
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1
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1
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1
1
1
1
1
1
1
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=
15)
3
=
e
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=
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E
=
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| L T T T —— 043363-010E02

Hinweis: Siehe P289 fiir die Belegqung der ECU-Anschluss-Pins.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

® Arbeitsbeschreibung
1.Uberpriifen des Widerstandswerts des Sensors (Sensoreinheit)
® Zwischen den Anschlussklemmen A und C des Gaspedalsensors 1 (Anschluss D und F des Gaspedalsensors 2)
(Anschluss G und | des Gaspedalsensors 3) (Gesamtwiderstandswert)
1-Den Beschleunigungssensor vom Kabelbaum I6sen.

2- Mit einem Leitungspriifer den Widerstand zwischen den Sensorklemmen A und C (D und F) (G und I) messen
(Gesamtwiderstandswert).

Referenz: Gesamtwiderstandswert YANMAR Standard-Beschleunigungssensor

Anschluss Technische Daten

Sensor A bis C (Sensor D bis F) 5+15kQ

Nicht korrekt |Beschleunigungssensor austauschen.

Weiter mit ,Zwischen den Anschlussklemmen A und B (D und E) (G und H) des Beschleunigungssensors®.

® Zwischen den Anschlussklemmen A und B (D und E) (G und H) des Beschleunigungssensors
1- Mit einem Leitungsprifer den Widerstand zwischen den Anschlussklemmen A und B (D und E) (G und H)
des Beschleunigungssensors messen.
2- Gaszug bewegen und priifen, ob der Widerstand zwischen den Anschlussklemmen A und B
des Beschleunigungssensors schwankt.

Nicht korrekt | Beschleunigungssensor austauschen.

OK Weiter mit ,Uberprifen des Widerstandswerts des Sensors (Sensor und Kabelbaum)-.

2.Uberpriifen des Widerstandswerts des Sensors (Sensor und Kabelbaum)

@ Zwischen den Kabelbdumen K43 und K62 (K46 und K84, K44 und K55) (Gesamtwiderstandswert)
1-Den Beschleunigungssensor und den Kabelbaum anschlieBen, dann die ECU vom Kabelbaum trennen.
2-Messen Sie mit einem Leitungsprifer den Widerstandswert (Gesamtwiderstandswert) zwischen

den ECU-Steckverbindern K43 und K62 (K46 und K84)( K44 und K55) auf der Kabelbaumseite.
Hinweis: Siehe oben ,Referenz: Gesamtwiderstandswert YANMAR Standard-Beschleunigungssensor®,

* Der Koppler zwischen Sensor und Kabelbaum ist mdglicherweise defekt. Tauschen Sie den Sensor aus.
» Tauschen Sie den Kabelbaum aus.

| OK  |Gehen Sie zu Zwischen den Kabelbaumen K61 und K62 (K83 und K84)( K58 und K55)"

Nicht korrekt

® Zwischen den Kabelbdumen K61 und K62 (K83 und K84, K58 und K55)
1-Messen Sie mit einem Leitungsprifer den Widerstand zwischen den ECU-Steckverbindern K61 und K62
(K83 und K84) (K58 und K55).
2- Bewegen Sie den Gaszug und priifen Sie, ob der Widerstand zwischen den ECU-Steckverbindern K61
und K62 (K83 und K84) ( K58 und K55) schwankt.

» Der Koppler zwischen Sensor und Kabelbaum ist méglicherweise defekt. Tauschen Sie den Sensor aus.
» Tauschen Sie den Kabelbaum aus.

“ Weiter mit ,Uberprifen der Ausgangsspannung des Beschleunigungssensors®.
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

B Einlassdrosselklappenstellungssensor

® Entsprechender DTC

PO2ES8 Fehler Einlassdrosselklappenstellungssensor
SPN/FMI | 51/4 (Spannung zu niedrig)

PO2E9 Fehler Einlassdrosselklappen-Stellungssensor
SPN/FMI  |151/3 (Spannung zu hoch)

® Arbeitsablauf
Hinweis: Siehe ,Arbeitsbeschreibung” fiir Einzelheiten zum Arbeitsablauf. Fiir den SA-D-Betrieb siehe

.SA-D-Beftriebshandbuch”.

Ersidiagnose mitiels 5A.1)

DTC wird in der
Fehlerhistorie angezeigt Priifen Sie das
< Auftreten des Fehlers

A Priifen Sie die akiuelle
Fehleranzeige

Fehler erkannt

[Prifpunkte]: Einlassdrosselklappenstellungssensor
LSignaldaten (SD)*

* SD <200 (0,2 V) ® Masseschluss Signaldraht?
*4.800 (4,8 V) < 8D # Trennung?

B. Exirapolieren Sie
den Fehler anhand des
ermittelten Werts

Eeblerdiagnose

1 Prifen Sie die
ECU-Ausgangsspannung
(ECU + Kabelbaum
+ Sensor)

Nicht korrekt . Kabelbaum
g oder ECU
EE— austauschen

A
a.. P Nicht Stellen Sie nach der Reparatur des defekien
Ausganéiéepr!anfungdes korrekt Teils den Zindschlissel von ON auf OFF

Einlassdrosselklappenstellingsserso
(ECU + Kabelbalm
+ Bepsor)

‘

Derzeit kein Fehler

3. Fihren Sie
die vorsiehende
Erstdiagnose duich

OK

Normal

ECU austauschen

Fehler erkannt

Einlassdrosselklappe austauschen

050230-C1DEOL
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

@ Schaltplan

Einlassdrosselklappenstellungssensor

Anschlusskoppler

Sensorseitiger Koppler

(Anschlussseite)

ECU

Kabelbaumseitiger Koppler

(Anschlussseite)

A20

A19 | K52 |Water| K23 | K20
Y Br |stoppeq B G

1 Sensorseitige Anschlusskupplung

(Anschlussseite)

K52 || A18 | | A20 K23 | | K20
\ed e/
m— / 7

/17
N
0 ! {1

2 Anschiusskoppler auf der ECU-Seite

{Anschlussseite)

K20

K23 A20 || A19 || K52

_Lreh

/

T 1/

ryr/

=~/

Hinweis: Siehe P289 fiir die Belegung der ECU-Anschluss-Pins.
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Arbeitsbeschreibung
1. Uberpriifen der ECU-Ausgangsspannung
1- Den Priifkabelbaum zwischen ECU und Motorkabelbaum anschlieRen. Auch alle Steckverbinder
(Sensor, Kabelbaum, ECU) anschlieBen.
2-Messen Sie mit einem Leitungspriifer die Spannung zwischen den Einlassdrosselklappen-Positionssensoren
5V K23 und K52.

. » Tauschen Sie den Kabelbaum aus.
K23 =<4 375V Nicht korrekt o
» Tauschen Sie die ECU aus.
4375 N < K23<5625
5625V < K23

Tauschen Sie Kabelbaum oder ECU aus und schalten Sie den Zundschlussel zur Fehlerdiagnose
mit SMARTASSIST-DIRECT (SA-D) aus- und ein.

OK Gehen Sie zu ,Prufen der Ausgangsspannung des Einlassdrosselklappenstellungssensors®.

Prufen Sie die Ausgangsspannung des

OK (Normalbereich
( ) Einlassdrosselklappenstellungssensors.

» Tauschen Sie den Kabelbaum aus.
» Tauschen Sie die ECU aus.

Nicht korrekt

2. Priifen der Ausgangsspannung des Einlassdrosselklappenstellungssensors
1- Den Priifkabelbaum zwischen ECU und Motorkabelbaum anschlieRen. Auch alle Steckverbinder
(Sensor, Kabelbaum, ECU) anschlieBen.
2-Messen Sie mit einem Leistungsprifer die Spannung zwischen den Sensorsignalen K20 und K52.

. » Tauschen Sie den Kabelbaum aus.
K20= 0BV Nicht korrekt

» Tauschen Sie die ECU aus.
065V <=K20=<44V

OK (Normalbereich) | Tauschen Sie die ECU aus.
» Tauschen Sie den Kabelbaum aus.

<
e + Tauschen Sie die ECU aus.

. Tauschen Sie Kabelbaum oder ECU aus und schalten Sie den Zundschlussel zur Fehlerdiagnose

Nicht korrekt ) i
mit SMARTASSIST-DIRECT (SA-D) aus- und ein.

Tauschen Sie die ECU aus.

3. Betrieb mit SA-D
1-Den Zindschlissel aus- und wieder einschalten und den Motor anlassen.
2-SchlieBen Sie den SA-D an und lberpriifen Sie die aktuelle Fehleranzeige, um zu sehen, ob ein Fehler
erkannt wird.

Nicht korrekt

Normal

Auftragen Tauschen Sie die Einlassdrosselklappe aus.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

B Drucksensor AGR-Niederdruckseite

® Entsprechender DTC

SPN/EMI  1102/3

SPN/FMI  |102/4

SPN/FMI  1102/13

Fehler Drucksensor AGR-Niederdruckseite
(Spannung zu hoch)

Fehler Drucksensor AGR-Niederdruckseite

(Spannung zu niedrig)

Fehler Drucksensor AGR-Niederdruckseite
(anormaler Lernwert)

® Arbeitsablauf
Hinweis: Siehe ,Arbeitsbeschreibung” fiir Einzelheiten zum Arbeitsablauf. Fiir den SA-D-Betrieb siehe
SA-D-Betriebshandbuch”,

Ersidiagnose millels 54 D

DTC wird in der
Fehlerhistorie angezeigt Priifen Sie das
> Auftreten des Fehlers

A Prufen Sie die aktuelle
Fehleranzeige

Fehler erkannt

[Prifpunkte]: AGR-Niederdruckseite am Diag. Testbildschirm
* Unter 0,2 V & Masseschiuss Signaldraht oder Trenung?
» Uber 4,8 V & VB-Kurzschluss Signaldraht?

B. Extrapolieren Sie
den Fehler anhand des
ermittelien Werls

Eehlerdiagnose

1 Kabelprufung der
Verdrahtung Drucksensor
AGR-Niederdruckseite

Nicht korrekt Kabelbaum
P austauschen

AGR-

Nicht korrekt Drucksensor
¥ austauschen

. Priifen Sie die
Ausgangsspannung des
tucksensors AGR-Niederdrucksell
Sensor + Kabelbaum

OK B ECU austauschen

0E0736~C0DEOL
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

©® Schaltplan

ECU

AGR-Drucksensor
D K74
G s A GND
C K45
5VS
B K39
PEGRL
A K85

G \PEGR

Kabelbaumseitiger Koppler

{Anschlussseite)

K85 | K39 | K45 | K74 -

Hinweis: Siehe P289 fiir die Belegqung der ECU-Anschluss-Pins.

G50727-0CDEOC
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

® Arbeitsbeschreibung

1. Kabelprifung der Verdrahtung Drucksensor AGR-Niederdruckseite
1- Ziehen Sie den Kabelbaum von AGR-Drucksensor und der ECU ab.
2-Prifen Sie mit einem Leitungspriifer das Kabel des Kabelbaums.

OK Normal
Zwischen B und K39
Nicht korrekt Kabelbaum defekt
_ OK Normal
Zwischen C und K45 -
Nicht korrekt Kabelbaum defekt
OK Normal
Zwischen D und K74
Nicht korrekt Kabelbaum defekt

. » Uberprifen Sie, ob der Kabelbaum beschadigt ist oder ob eine Fehlverdrahtung vorliegt.
Nicht korrekt ,
» Tauschen Sie den Kabelbaum aus.
Fahren Sie fort mit ,Prufen der Ausgangsspannung des Drucksensors auf der AGR-Niederdruckseite
(Sensor + Kabelbaum)*.

2.Prifen der Ausgangsspannung des Drucksensors auf der AGR-Niederdruckseite (Sensor + Kabelbaum)
1- Den Priifkabelbaum zwischen ECU und Motorkabelbaum anschlieen. Schlie3en Sie auch alle
Steckverbinder (Sensor, ECU) an.
2-Messen Sie mit einem Leitungspriifer den Spannungswert zwischen den Signalen K39 und K74
des Drucksensors der Niederdruckseite der AGR.

. * Tauschen Sie den Kabelbaum aus.
K39<02V Nicht korrekt

* Tauschen Sie die ECU aus.
02V =K38<48V

OK (Normalbereich) | Tauschen Sie die ECU aus.
4.8V < K39

W Tauschen Sie den AGR-Drucksensor aus. Anschlieend prifen Sie die Ausgangsspannung erneut.
Tauschen Sie die ECU aus.

* Tauschen Sie den Kabelbaum aus.
* Tauschen Sie die ECU aus.

Nicht korrekt
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

B Drucksensor AGR-Hochdruckseite

® Entsprechender DTC

SPN/EMI | 1209/3

SPN/FMI  11209/4

SPN/EMI 1 1209/13

Fehler Drucksensor AGR-Hochdruckseite
(Spannung zu hoch)

Fehler Drucksensor AGR-Hochdruckseite
(Spannung zu niedrig)

Fehler Drucksensor AGR-Hochdruckseite
(anormaler Lernwert)

©® Arbeitsablauf
Hinweis: Siehe ,Arbeitsbeschreibung” fiir Einzelheiten zum Arbeitsablauf. Fiir den SA-D-Betrieb siehe

.SA-D-Beftriebshandbuch”.

Ersidiagnose mitlels SA D

DTC wird in der
Fehlerhistorie angezeigt Prifen Sie das
g Auftreten des Fehlers

A Pruien Sie die akduelle
Fehleranzeige

Fehler erkannt

[Prifpunkie]: AGR-Hochdruckseite im Diag.- Testbildschirm
= Unter 0,2 V # Masseschluss Signaldraht oder Trenung?
* Uber 4,8 V & VB-Kurzschluss Signaldraht?

B Extrapolieren Sie
den Fehler anhand des
ermittelien Werls

Fehlerdiagnose

1 Kabslprifung der
Verdrahlung Drucksensor
AGR-Hochdruckseite

Nicht korrekt Kabelbaum
B austauschen

Priren Sie 08 AGR-
Alsgangsspanning des & Nicht korrekt Drucksensor
rucksensors AGR-Hochdruckseil P austauschen
Sensor + Kabelbalm
oK | ECU austauschen

G50728-0CDEOL

YANMAR TNV, TN Handbuch zur Fehlerbehebung 311



FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

@ Schaltplan
AGR-Drucksensor ECU
D K74
G A GND
C K45
5VS
B K39
PEGRL
A K85
... SM=Cl

Kabelbaumseitiger Koppler
(Anschlussseite)

- K85 | K39 | K45 | K74 -

050737-00DECGC

Hinweis: Siehe P289 fiir die Belegung der ECU-Anschluss-Pins.
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Arbeitsbeschreibung
1. Kabelprifung der Verdrahtung Drucksensor AGR-Hochdruckseite
1-Den Kabelbaum von AGR-Drucksensor und der ECU abziehen.
2-Prifen Sie mit einem Leitungsprifer das Kabel des Kabelbaums.

OK Normal
Zwischen A und K85
Nicht korrekt Kabelbaum defekt
_ OK Normal
Zwischen C und K45 -
Nicht korrekt Kabelbaum defekt
OK Normal
Zwischen D und K74
Nicht korrekt Kabelbaum defekt

 Uberprifen Sie, ob der Kabelbaum beschédigt ist oder ob eine Fehlverdrahtung vorliegt.

» Tauschen Sie den Kabelbaum aus.

Fahren Sie fort mit ,Prifen der Ausgangsspannung des Drucksensors auf der AGR-Hochdruckseite
“ (Sensor + Kabelbaum)‘.

2. Priifen der Ausgangsspannung des Drucksensors auf der AGR-Hochdruckseite (Sensor + Kabelbaum)
1- Den Priifkabelbaum zwischen ECU und Motorkabelbaum anschlieBen. SchlieRen Sie auch alle
Steckverbinder (Sensor, ECU) an.
2-Messen Sie mit einem Leitungspriifer den Spannungswert zwischen den Signalen K85 und K74
des Drucksensors der Hochdruckseite der AGR.

. » Tauschen Sie den Kabelbaum aus.
K85 <02V Nicht korrekt

» Tauschen Sie die ECU aus.
02V<K85=48V

OK (Normalbereich) | Tauschen Sie die ECU aus.
48V < KBS

W Tauschen Sie den AGR-Drucksensor aus. AnschlieBend prifen Sie die Ausgangsspannung erneut.
Tauschen Sie die ECU aus.

» Tauschen Sie den Kabelbaum aus.
» Tauschen Sie die ECU aus.

Nicht korrekt
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

B Motorkiihimittel-Temperatursensor

® Entsprechender DTC

SPN/EMI  1110/4

Fehler KiihImitteltemperatursensor (Spannung niedrig)

SPN/FMI | 110/3

Fehler KiihImitteltemperatursensor (Spannung hoch)

SPN/FMI | 110/0

MotorkiihImitteltemperatur hoch (Uberhitzung)

® Arbeitsablauf
Hinweis: Siehe ,Arbeitsbeschreibung” fiir Einzelheiten zum Arbeitsablauf. Fiir den SA-D-Betrieb siehe
SA-D-Betriebshandbuch”,

Ersidiagnose miliels SA 1)

DTC wird in der
Fehlerhistorie angezeigt Priifen Sie das

Auftreten des Fehlers

A Prifen Sie die aktuelle
Fehleranzeige

v

Fehler erkannt

[Prufpunkte]: Motorkiihimitteltemperatur

im Diag.- Testbildschirm

« Unter 0,2 V & Masseschluss Signaldraht?
» Uber 4,8 V # Trennung?

B Exirapolieren Sie
den Fehler anhand des
ermittelten Werls

Fehlerdiagnose

1L Widersiandswert Nicht korrekt Sensor
des Sensors prifen P Lstauschen
(Sensoreinheit)
2 Widerstandswert Nicht korrekt Sensor oder
des Sensors prilfen B Kabelbaum
{Sensor + Kabelbaumy) austauschen
“Prifen Sie dig _ Kabelbaum
Alsgangsspanhung des Nicht korrekt > oder ECU
slorkahimittel Temperatir austauschen
sensors
OK B ECU austauschen

044333-01DECL
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Sensordiagramm

©® Schaltplan

Motorklhlmittel-
Temperatursensor

‘
! i
HEE
|
e m—
‘
‘

Anschlusskoppler

1 2

A-B

Kabelbaumseitiger Koppler

 S—

(Anschiussseite)

A28 | A29

—

Sensorseitige Anschlusskupplung

039875-00ENC2

ECU

A28
O TW

A29
O A-GND

(Anschlussseite)

A28 A29

Y
<)
3
or
o
s}
foy
3
>
FaX
@

Anschlusskoppler auf der ECU-Seite
(Anschlussseite)

A29 A28

Hinweis: Siehe P289 fiir die Belegqung der ECU-Anschluss-Pins.

044377-00DEQO
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

® Arbeitsbeschreibung
1.Uberpriifen des Widerstandswerts des Sensors (Sensoreinheit)

1-Ziehen Sie den Kabelbaum vom Motorkiihimittel-Temperatursensor ab.

2-Messen Sie mit einem Leitungspriifer den Widerstand zwischen den Anschlussklemmen A und B

des Kihlmitteltemperatursensors.

3- Stellen Sie anhand der ,Kennlinie des Kiihimitteltemperatursensors® sicher, dass der gemessene

Widerstand innerhalb des normalen Bereichs liegt.

Kennlinie des MotorkiihImitteltemperatursensors

Verhaltnis zwischen Motorklihimitteltemperatur und Sensorwiderstandswert

120

100 %

co
(@]

[2]
(=]

Temperatur (°C)
EaN
(]

N
[w]

Temperatur Sensorwider-

°C) standswert (kQ)
-30 25,40
-20 15,04
-10 9,16
0 5,74
10 3,70
20 245
30 1,66
40 1,156
50 0,811
60 0,584
70 0,428
80 0,318
90 0,240
\ 100 0,184
-20 "\_0 110 0,142
120 0,111

0 5 10 15 20 25 30
Sensorwiderstandswert (kQ)

043366-01DE0OO

Nicht korrekt Tauschen Sie den MotorkihImittel-Temperatursensor aus.

“ Weiter mit ,Uberprifen des Widerstandswerts des Sensors (Sensor und Kabelbaum)*.
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

2. Uberpriifen des Widerstandswerts des Sensors (Sensor und Kabelbaum)
1- Schlieen Sie Kiihimitteltemperatursensor und Kabelbaum an, dann trennen Sie die ECU vom Kabelbaum.
2-Messen Sie mit einem Leitungspriifer den Widerstand zwischen den ECU-Steckverbinderklemmen A28
und A29 auf der Kabelbaumseite.
3- Stellen Sie anhand der ,Kennlinie des Kuhimitteltemperatursensors® sicher, dass der gemessene Widerstand
innerhalb des normalen Bereichs liegt.

. * Der Koppler zwischen Sensor und Kabelbaum ist méglicherweise defekt. Tauschen Sie den Sensor aus.
Nicht korrekt )
» Tauschen Sie den Kabelbaum aus.

OK Gehen Sie zu ,Prufen der Ausgangsspannung des Motorkuhlmittel-Temperatursensors*.

3. Prifen der Ausgangsspannung des Motorkihlmittel-Temperatursensors
1- Den Priifkabelbaum zwischen ECU und Motorkabelbaum anschlieRen. Auch alle Steckverbinder
(Sensor, ECU) anschliel3en.
2-Messen Sie mit einem Leitungspriifer die Spannung des Kiihimitteltemperatur-Sensorsignals zwischen
A28 und A29.

. » Tauschen Sie den Kabelbaum aus.
A28=<02V Nicht korrekt

» Tauschen Sie die ECU aus.
02V <A28 <48V

OK (Normalbereich) | Tauschen Sie die ECU aus.
48V < A28

» Tauschen Sie den Kabelbaum aus.
» Tauschen Sie die ECU aus.

* Der Koppler zwischen Kabelbaum und ECU ist méglicherweise defekt. Tauschen Sie den Kabelbaum aus.

» Tauschen Sie die ECU aus.

“ Tauschen Sie die ECU aus.

Nicht korrekt

Nicht korrekt
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

B Umgebungslufttemperatursensor

® Entsprechender DTC

Fehler Umgebungslufttemperatursensor (Spannung zu niedrig)
SPN/FMI  (172/4

P-Code P0113

Fehler Umgebungslufttemperatursensor (Spannung zu hoch)
SPN/EMI 1172/3

@ Arbeitsablauf
Hinweis: Siehe ,Arbeitsbeschreibung” fiir Einzelheiten zum Arbeitsablauf. Fiir den SA-D-Betrieb siehe
SA-D-Betriebshandbuch”,

Ersidiagnose mitiels 5.0

DTC wird in der
Fehlerhistorie angezeigt Priifen Sie das
B Auftreten des Fehlers

A Prufen Sie die aktuelle
Fehleranzeige

Fehler erkannt

[Prifpunkte]: Umgebungslufttemperatursensor
im Diag.- Testbildschirm

e Unter 0,2 V & Masseschluss Signaldraht?

» Uber 4,8 V & Trennung?

B Exirapolieren Sie
den Fehler anhand des
ermitielten Werls

Eehlerdiadnose

1 Widerstandswert
des Sensors priffen
(Sensoreinheil

Nicht korrekt Sensor
P austauschen

2 Widersiandswertl : Sensor oder
Nicht korrekt
des Sensors priifen ' b Kabelbaum
{Sensor + Kabelbaum) austauschen
Kabelbaum
. Prifen Bie die oder ECU
Ausgangsspanning des Nicht korrekt > austauschen
Umaebungsluft-Temperatur-
sensors
OK > ECU austauschen

044284-01DEOL
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

©® Schaltplan

Umgebungsluft-
temperatursensor

Anschlusskoppler

1

A-B
Kabelbaumseitige Kupplung

(Anschlussseite)

 S—

K79

K21

1

Sensorseitige Anschlusskupplung

(Anschlussseite)

K21

X
[o]
=]
=
=2
k<)
c
=]
=
[

2

Hinweis: Siehe P289 fiir die Belegqung der ECU-Anschluss-Pins.

ECU

K79

() TFAIR

K21

JA-GND

Anschlusskoppler auf der ECU-Seite

(Anschlussseite)

K21

K79

044378-00DEQO

YANMAR TNV, TN Handbuch zur Fehlerbehebung

319



FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

® Arbeitsbeschreibung
1.Uberpriifen des Widerstandswerts des Sensors (Sensoreinheit)
1-Ziehen Sie den Kabelbaum vom Umgebungstemperatursensor ab.
2-Messen Sie mit einem Leitungsprifer den Widerstand zwischen den Anschlussklemmen A und B
des Umgebungstemperatursensors.
3- Stellen Sie anhand der ,Kennlinie des Umgebungstemperatursensors® sicher, dass der gemessene
Widerstand innerhalb des normalen Bereichs liegt.

Kennlinie des Umgebungstemperatursensors

Verhaltnis zwischen Umgebungslufttemperatur und Sensorwiderstandswert

160 I)ﬂ Temperatur | Sensorwiderstandswert (Q)
140 (°C) Min. Typ. Max.
-40 40720 43318 45918
120 0 5417 5652 5886
100 25 1940 2000 2060
50 7836 8128 8421
80 100 1771 186 194,4
G 150 54,48 57,96 61,44
60
5
2ol
@
Q.
£
@

0 10000 20000 30000 40000 50000
Sensorwiderstandswert (Q)

m Tauschen Sie den Umgebungslufttemperatursensor aus.
“ Weiter mit ,Uberprifen des Widerstandswerts des Sensors (Sensor und Kabelbaum)“.

2.Uberpriifen des Widerstandswerts des Sensors (Sensor und Kabelbaum)
1-ziehen Sie den Umgebungstemperatursensor und den Kabelbaum anschliel3en, dann die ECU
vom Kabelbaum ab.
2-Messen Sie mit einem Leitungsprifer den Widerstand zwischen den ECU-Steckverbinderklemmen K79
und K21 auf der Kabelbaumseite.
3- Stellen Sie anhand der ,Kennlinie des Umgebungstemperatursensors® sicher, dass nicht der gemessene
Widerstand innerhalb des normalen Bereichs liegt.

* Der Koppler zwischen Sensor und Kabelbaum ist méglicherweise defekt. Tauschen Sie den Sensor aus.
» Tauschen Sie den Kabelbaum aus.

Fahren Sie fort mit ,Uberprifen der Ausgangsspannung des Umgebungstemperatursensors”.

G44298-GUDECL
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

3. Uberpriifen der Ausgangsspannung des Umgebungstemperatursensors
1- Den Priifkabelbaum zwischen ECU und Motorkabelbaum anschlieRen. Auch alle Steckverbinder
(Sensor, ECU) anschliel3en.
2-Messen Sie mit einem Leitungspriifer die Spannung zwischen den Signalen K79 und A21
des Umgebungstemperatursensors.

K79 <015V Nicht korrekt » Tauschen Sie den Kabelbaum aus.

015 V< K79 <485V

4 85V < K79

* Der Koppler zwischen Kabelbaum und ECU ist mdglicherweise defekt.
Nicht korrekt Tauschen Sie den Kabelbaum aus.
* Tauschen Sie die ECU aus.

Tauschen Sie die ECU aus.

» Tauschen Sie die ECU aus.
OK (Normalbereich) | Tauschen Sie die ECU aus.
» Tauschen Sie den Kabelbaum aus.

Nicht korrekt o
» Tauschen Sie die ECU aus.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

B Kraftstofftemperatursensor

® Entsprechender DTC

SPN/EMI 1 174/4

SPN/IFMI  [174/3

SPN/FEMI  [174/0

Fehler Kraftstofftemperatursensor (Spannung niedrig)

Fehler Kraftstofftemperatursensor (Spannung hoch)

Kraftstofftemperatur hoch

® Arbeitsablauf
Hinweis: Siehe ,Arbeitsbeschreibung” fiir Einzelheiten zum Arbeitsablauf. Fiir den SA-D-Betrieb siehe
SA-D-Betriebshandbuch”,

Ersldiagnose millels 5A D

DTC wird in der
Fehlerhistorie angezeigt Priifen Sie das
Aufireten des Fehlers

A Prufen Sie die akiuelle
Fehleranzeige

Fehler erkannt

[Prufpunkte]: Kraftstofftemperatursensor

im Diag.- Testbildschirm

* SD < unter 100 (0,1 V) 0,2 & Masseschluss
Signaldraht?

»4.800 (4,8 V) < liber SD 4,8 V & Trennung?

B. Exirapolieren Sie
den Fehler annand des
ermitielten Werls

Eehilerdiagnose

1 Widerstandswerl
des Sensors priffen
{(Sensoreinheil)

Nicht korrekt Sensor
| austauschen

2 Widerstands‘?’ert Nicht korrekt Sensor oder
des Sensors priffen B Kabelbaum
(Sensor + Kabelbaum} austauschen
Kabelbaum
- . der ECU
3. Priffen Sie die . o
Ausgangsspannung des Nicht korrekt > austauschen
Krafistofftemperatur
sensors
OK b ECU austauschen

044385-01DECL
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

©® Schaltplan

Ablufttemperatursensor

Anschlusskoppler

L

Kraftstofftemperatursensor

ECU
1 2
K56
> TEXMN
A1
By TFO
A51
) A-GND

J—<

3

Kabelbaumseitige Kupplung

(Anschlussseite)

Sensorseitiger Anschlusskoppler

(Anschlussseite)

A1 A51
IF X ]
N\
\
! i} ]

ECU-seitiger Anschlusskoppler

(Anschlussseite)

Hinweis: Siehe P289 fiir die Belegqung der ECU-Anschluss-Pins.

04437 2-00DEDD
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

® Arbeitsbeschreibung
1.Uberpriifen des Widerstandswerts des Sensors (Sensoreinheit)
1- Kabelbaum von Kraftstofftemperatursensor lésen.
2- Mit einem Leitungsprifer den Widerstand zwischen den Anschlussklemmen A und B
des Kraftstofftemperatursensors messen.
3-Anhand der ,Kennlinie des Kraftstoftemperatursensors® sicherstellen, dass der gemessene
Widerstand innerhalb des normalen Bereichs liegt.

Kennlinie des Kraftstofftemperatursensors

Verhaltnis zwischen Kraftstofftemperatur und Sensorwiderstandswert

160 -
Temp. (°C) | Widerstand [kQ]
140 -40 45313
120 -20 15,462
100 -10 9,397
0 5,896
80
5’3 20 2,5
;—5’ 60 25 2,057
‘g 40 40 1,175
g 60 0,596
8 20 F
80 0,323
0 100 0,186
-20 \ 120 0,113
40 140 0,071
150 0,057
-60 . . . .
0 10 20 30 40 50
Sensorwiderstandswert (kQ) 044399-00DECO

W Kraftstofftemperatursensor austauschen.
“ Weiter mit ,Uberprifen des Widerstandswerts des Sensors (Sensor und Kabelbaum)“.

2.Uberpriifen des Widerstandswerts des Sensors (Sensor und Kabelbaum)
1- Kraftstofftemperatursensor und Kabelbaum anschlieBen, dann die ECU vom Kabelbaum trennen.
2-Messen Sie mit einem Leitungspriifer den Widerstand zwischen den ECU-Steckverbinderklemmen A11
und A51 auf der Kabelbaumseite.
3-Anhand der ,Kennlinie des Kraftstoftemperatursensors® sicherstellen, dass der gemessene Widerstand
innerhalb des normalen Bereichs liegt.

* Der Koppler zwischen Sensor und Kabelbaum ist méglicherweise defekt. Tauschen Sie den Sensor aus.
» Tauschen Sie den Kabelbaum aus.

“ Weiter mit ,Uberprifen der Ausgangsspannung des Kraftstofftemperatursensors”.
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

3. Uberpriifen der Ausgangsspannung des Kraftstofftemperatursensors
1-Den Priifkabelbaum zwischen ECU und Motorkabelbaum anschlieen. Auch alle Steckverbinder
(Sensor, ECU) anschliel3en.

2-Messen Sie mit einem Leistungspriifer die Spannung zwischen den Sensorsignalen A11 und A51.

. » Tauschen Sie den Kabelbaum aus.
All<02V Nicht korrekt

» Tauschen Sie die ECU aus.
02V<Al1=48V

OK (Normalbereich) | Tauschen Sie die ECU aus.
48V <Al

* Die Kupplung zwischen Kraftstofftemperatursensor und ECU ist méglicherweise defekt.
Tauschen Sie den Kabelbaum aus.
* Tauschen Sie die ECU aus.
Tauschen Sie die ECU aus.

» Tauschen Sie den Kabelbaum aus.
» Tauschen Sie die ECU aus.

Nicht korrekt
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

W Raildruck-Sensor

® Entsprechender DTC

Fehler Raildruck-Sensor (Spannung hoch)
SPN/FMI  1157/3

P-Code P0192

Fehler Raildruck-Sensor (Spannung niedrig)
SPN/EMI | 157/4

@ Arbeitsablauf
Hinweis: Siehe ,Arbeitsbeschreibung” fiir Einzelheiten zum Arbeitsablauf. Fiir den SA-D-Betrieb siehe
SA-D-Betriebshandbuch”,

Erctdiggnose niliels SA D)

DTC wird in der
Fehlerhistorie angezeigt Priifen Sie das
> Aufireten des Fehlers

A Prifen Sie die akluelle
Fehleranzeige

Fehler erkannt

[Prifpunkte]: AGR-Hochdruckseite im Diag.- Testbildschirm
* Unter 0,2 V # Masseschluss Signaldraht oder Trenung?
* Uber 4,8 V & VB-Kurzschluss Signaldraht?

B. Exlrapolieren Sie
den Fehler anhand des
ernmitiellen Werls

Feblerdiagnose

1. Kabelprlifung der

Nicht korrekt Kabelbaum

Verdrahiting Drucksensor austauschen
AGR Hochdruckseile
. Prifen Bie die AGR-
Agangsspanning des Nicht korrekt Drucksensor

tucksensors AGR-Hochdruckseit P austauschen

Sensor + Kabelbaum

OK p| ECU austauschen

050738-00DECL
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

©® Schaltplan

Raildruck-Sensor

AD7

A26

A25

ECU

) 5VS

> PRAIL

Y A_GND

Kabelbaumseitige Kupplung

(Anschlussseite)

=

I

A25 | A26

AD7

Hinweis: Siehe P289 fiir die Belegqung der ECU-Anschluss-Pins.

05074 %-00DEQQ
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

® Arbeitsbeschreibung
1. Kabelprifung der Verdrahtung des Raildrucksensors

1-Ziehen Sie den Kabelbaum vom Verteilerrohr-Drucksensor und der ECU ab.
2-Prifen Sie mit einem Leitungspriifer das Kabel des Kabelbaums.

OK Normal
Zwischen A und AZb
Nicht korrekt Kabelbaum defekt
_ OK Normal
Zwischen B und A26 -
Nicht korrekt Kabelbaum defekt
OK Normal
Zwischen C und AG7
Nicht korrekt Kabelbaum defekt

» Tauschen Sie den Kabelbaum aus.

» Uberprifen Sie, ob der Kabelbaum beschadigt ist oder ob eine Fehlverdrahtung vorliegt.

Nicht korrekt

Fahren Sie fort mit ,Prifen der Ausgangsspannung des Raildrucksensors (Sensor + Kabelbaum}®.

2.Prifen der Ausgangsspannung des Raildruck-Sensors (Sensor + Kabelbaum)
1-Den Prifkabelbaum zwischen ECU und Motorkabelbaum anschlieRen. SchlielRen Sie auch alle

Steckverbinder (Sensor, ECU) an.

2-Messen Sie mit einem Leistungspriifer die Spannung zwischen den Raildruck-Sensorsignalen K26 und K25.

Nicht korrekt

A2B = 0,24 V

* Tauschen Sie den Kabelbaum aus.
* Tauschen Sie die ECU aus.

OK (Normalbereich)

024V A6 =476V

Tauschen Sie die ECU aus.

Nicht korrekt

475N < A6

* Tauschen Sie den Kabelbaum aus.
* Tauschen Sie die ECU aus.

Nicht korrekt Raildruck-Sensor austauschen. AnschlieRend prifen Sie die Ausgangsspannung erneut.

Tauschen Sie die ECU aus.

328
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

B DPF-Differenzdrucksensor

® Entsprechender DTC

P-Code |P2454
SPN/FMI  |3251/4

Fehler DPF-Differenzdrucksensor (Spannung niedrig)

P-Code P2455
SPN/FMI | 3251/3

Fehler DPF-Differenzdrucksensor (Spannung hoch)

P-Code |P1454
SPN/FMI | 3609/4

Fehler Drucksensor DPF-Hochdruckseite (Spannung niedrig)

P-Code |P1455
SPN/EMI | 3609/3

Fehler Drucksensor DPF-Hochdruckseite (Spannung hoch)

P-Code P2453
SPN/FMI | 3251/13

Fehler DPF-Differenzdrucksensor (anormaler Lernwert)

P-Code |P2452:
SPN/FMI 1 3251/0

Fehler DPF-Differenzdrucksensor Differenzdruckanstieg
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

® Arbeitsablauf
Hinweis: Siehe ,Arbeitsbeschreibung” fiir Einzelheiten zum Arbeitsablauf. Fiir den SA-D-Betrieb siehe

SA-D-Betriebshandbuch”,

Ersidiagnoce mitlels 54D

A Prifen Sie die akluelle

DTC wird in der
Fehlerhistorie angezeigt Priifen Sie das

Fehleranzeige

Fehler erkannt

B. Exlrapolieren Sie
den Fehler anhand des
ernmitiellen Werls

g Auftreten des Fehlers

[Prifpunkte]: DPF-Differenzdruck (Hochdruckseite)
Sensorausgang (V)

« SD < 200 (0,2 V) % Signalkabeltrennung?

* 4.800 (4,8 V) = SD = Massekabeltrennung?

Fehlerdiadnose

1 Prifen Sie die )
ECULAlsgangsspaniung Nicht korrekt . Kabelbaum
(ECU * Kabelbaum v oder ECU
+ Sensor) e austauschen
EEEE—
2 Prifen Sie Nicht Stellen Sie nach der Reparatur des defekien
die Alsgangsspannung korrekt Teils den Ziindschliissel von ON auf OFF
des DPFE-Differenzialsensors

{Hochdruckseite)
ECU + Kabelbalir
& Sensor

OK

ECU austauschen

l Derzeit kein Fehler

3 Fuhren Sie
die vorstehende
Ersidiagnose durch

Normal

Fehler erkannt

Tauschen Sie den
DPF-Differenzdrucksensor aus

050232-01DECL
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

©® Schaltplan
DPF-
Differenzdrucksensor ECU
D K24
LR AV O C2
C K63
PDPF
B A12
PDPFH
A K77
O—()A—GNDg
Sensorseitiger Koppler Kabelbaumseitige Kupplung
(Anschlussseite) (Anschlussseite)
A D B c

1 Wasser-| K63 | A12 | K24 | K77 |wasser-
\ \ /l / stopper L G R B stopper

......................... 050242-00DEOL

Hinweis: Siehe P289 fiir die Belegqung der ECU-Anschluss-Pins.

® Arbeitsbeschreibung
1. Uberpriifen der ECU-Ausgangsspannung

1-Den Priifkabelbaum zwischen ECU und Motorkabelbaum anschlieen. Auch alle Steckverbinder
(Sensor, Kabelbaum, ECU) anschlieBen.

2-Messen Sie mit einem Leitungsprifer die Spannung zwischen den DPF-Differenzdrucksensoren
5V K24 und K77.

* Tauschen Sie den Kabelbaum aus.
K24 <4 375V

* Tauschen Sie die ECU aus.
4375 M<R24=5625V

OK (Normalbereich) |Prifen der Ausgangsspannung des DPF-Differenzdrucksensors.
5,625V < K24 * Tauschen Sie den Kabelbaum aus.
Tauschen Sie Kabelbaum oder ECU aus und schalten Sie den Zundschlussel zur Fehlerdiagnose
mit SMARTASSIST-DIRECT (SA-D) aus- und ein.

Nicht korrekt

Nicht korrekt

» Tauschen Sie die ECU aus.
Gehen Sie zu ,Prufen der Ausgangsspannung des DPF-Differenzdrucksensors®.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

2.Prifen der Ausgangsspannung des DPF-Differenzdrucksensors
1-Den Priifkabelbaum zwischen ECU und Motorkabelbaum anschlieen. Auch alle Steckverbinder

(Sensor, Kabelbaum, ECU) anschliel3en.

2-Messen Sie mit einem Leistungsprifer die Spannung zwischen den Sensorsignalen K63 und K77.

K63 <05V Nicht korrekt

* Tauschen Sie den Kabelbaum aus.
* Tauschen Sie die ECU aus.

OK (Normalbereich)

05V =KB3<45V

Tauschen Sie die ECU aus.

Nicht korrekt

456\ < K63

* Tauschen Sie den Kabelbaum aus.
* Tauschen Sie die ECU aus.

Tauschen Sie die ECU aus.

Nicht kerekt Tauschen Sie Kabelbaum oder ECU aus und schalten Sie den Zundschlussel zur Fehlerdiagnose
mit SMARTASSIST-DIRECT (SA-D) aus- und ein.

3. Uberpriifen der Ausgangsspannung des DPF-Hochdrucksensors
1-Den Priifkabelbaum zwischen ECU und Motorkabelbaum anschlieen. Auch alle Steckverbinder

(Sensor, Kabelbaum, ECU) anschliel3en.

2-Messen Sie mit einem Leistungspriifer die Spannung zwischen den Sensorsignalen A12 und K77.

Al2=<058V Nicht korrekt

* Tauschen Sie den Kabelbaum aus.
* Tauschen Sie die ECU aus.

05V <A12<45V

OK (Normalbereich)

Tauschen Sie die ECU aus.
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

B DPF-Einlasstemperatursensor

® Entsprechender DTC

SPN/EMI | 3242/4

Fehler DPF-Einlasstemperatursensor (Spannung niedrig)

SPN/FMI  13242/3

Fehler DPF-Einlasstemperatursensor (Spannung hoch)

SPN/EMI 1 3242/0

Fehler DPF-Einlasstemperatursensor (hohe Temperatur)

® Arbeitsablauf

Hinweis: Siehe ,Arbeitsbeschreibung” fiir Einzelheiten zum Arbeitsablauf. Fiir den SA-D-Betrieb siehe

.SA-D-Beftriebshandbuch”.

Erstdiagnose miliels 54 D)

DTC wird in der
Fehlerhistorie angezeigt

A Prifen Sie die akiuelle

Fehleranzeige

Fehler erkannt

Priifen Sie das
Auftreten des Fehlers

B. Extrapolieren Sie
den Fehler anhand des
ermilielien Werls

[Prifpunkte]: DPF-Einlasstemperatursensor
im Diag.- Testbildschirm

* Unter 0,2 V ® Masseschluss Signaldraht?
 Uber 4,8 V & Trennung?

Feblerdiagnose

1 Widerstands*:fyert Nicht korrekt Sensor
des Sensors prilfen B! austauschen
(Sensoreinheit)

2. Widerstandswert . Sensor oder
des Sensors prilfen Nicht korrekd p{ Kabelbaum
(Sensor + Kabelbaum) austauschen

Kabelbaum
. Priiien Sie die DPE- . austauschen
Einlasstemperatursensor Nicht korrekt B oder ECU
Ausgangsspannun
OK B ECU austauschen

044386-01DE0L
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

@ Schaltplan

DPF-Einlass-
temperatursensor

ECU

A-B

Kabelbaumseitiger Koppler

(Anschlussseite)

K81

K77

Hinweis: Siehe P289 fiir die Belegung der ECU-Anschluss-Pins.

044376 -00DEOC
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Arbeitsbeschreibung

1. Uberpriifen des Widerstandswerts des Sensors (Sensoreinheit)

1- Kabelbaum vom DPF-Einlasstemperatursensor losen.

2- Mit einem Leitungsprifer den Widerstand zwischen den Anschlussklemmen A und B

des DPF-Einlasstemperatursensors messen.

3-Anhand der ,Kennlinie des DPF-Einlasstemperatursensors® sicherstellen, dass der gemessene

Widerstand innerhalb des normalen Bereichs liegt.

Kennlinie des DPF-Einlasstemperatursensors

Verhélinis zwischen DPF-Einlasstemperatur und Sensorwiderstandswert

1200
1140 Temp. (°C) Widerstand [Q]
1080 -40 170,68
1328 P 20 216,77
900 4 80 262,01
840 /‘/ 140 306,40
780 prd 200 349,96
720

O 660 4 260 392,67

0‘5’ 600 ;// 320 434,54

g 50 prd 380 475,57

3 328 pd 440 515,76

£ prd
360 7 500 555,10
300 P 560 593,60
?gg ped 620 631,26

pd 680 668,08

120 7
60 P 740 704,05
68 . < . . ) . , ) 800 739,18
0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 860 773,47
Sensorwiderstandswert (Q) 920 806,92
980 839,52
1000 850,20

044400-CCDECO

M DPF-Einlasstemperatursensor austauschen.
“ Weiter mit ,Uberprifen des Widerstandswerts des Sensors (Sensor und Kabelbaum)“.

2. Uberpriifen des Widerstandswerts des Sensors (Sensor und Kabelbaum)
1-Den DPF-Einlasstemperatursensor und den Kabelbaum anschlief3en, dann die ECU vom Kabelbaum trennen.
2-Messen Sie mit einem Leitungspriifer den Widerstand zwischen den ECU-Steckverbinderklemmen K81

und K77B auf der Kabelbaumseite.

3-Anhand der ,Kennlinie des DPF-Einlasstemperatursensors® sicherstellen, dass der gemessene Widerstand

innerhalb des normalen Bereichs liegt.

» Tauschen Sie den Kabelbaum aus.

* Der Koppler zwischen Sensor und Kabelbaum ist méglicherweise defekt. Tauschen Sie den Sensor aus.

Weiter mit ,Uberprifen der Ausgangsspannung des DPF-Einlasstemperatursensors®.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

3. Uberpriifen der Ausgangsspannung des DPF-Einlasstemperatursensors
1- Den Priifkabelbaum zwischen ECU und Motorkabelbaum anschlieBen. Auch alle Steckverbinder
(Sensor, ECU) anschliel3en.
2-Messen Sie mit einem Leitungsprifer die Spannung zwischen den Signalen K81 und K77B
des DPF-Einlasstemperatursensors.

K81<02V Nicht korrekt * Tauschen Sie den Kabelbaum aus.

* Tauschen Sie die ECU aus.
02V =K81=48V

: OK (Normalbereich) | Tauschen Sie die ECU aus.
4.8\ < K81

* Der Koppler zwischen Kabelbaum und ECU ist mdglicherweise defekt.
Nicht korrekt Tauschen Sie den Kabelbaum aus.
» Tauschen Sie die ECU aus.

Tauschen Sie die ECU aus.

* Tauschen Sie den Kabelbaum aus.
* Tauschen Sie die ECU aus.

Nicht korrekt
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

B DPF-Zwischentemperatursensor

® Entsprechender DTC

P-Code |P1435

Fehler DPF-Zwischentemperatursensor (Spannung zu niedrig)

SPN/EMI 1 3250/4

P-Code P1434

Fehler DPF-Zwischentemperatursensor (Spannung zu hoch)

SPN/FMI 1 3250/3

P-Code | P0420:

DPF-Zwischentemperatursensor Temperatur zu niedrig

SPN/FMI |1 3250/1

P-Code |P1426

Fehler DPF-Zwischentemperatursensor Temperaturanstieg

SPN/EMI 1 3250/0

(Nacheinspritzungsfehler)

® Arbeitsablauf

Hinweis: Siehe ,Arbeitsbeschreibung” fiir Einzelheiten zum Arbeitsablauf. Fiir den SA-D-Betrieb siehe

.SA-D-Beftriebshandbuch”.

A Prufen Sie die akiuelle
Fehleranzeige

Fehler erkannt

B Exirapolieren Sie
den Fehler anhand des
ermittelten Werts

Erstdiagnose nitiels 5A D

DTC wird in der
Fehlerhistorie angezeigt

Priifen Sie das

h 4

Auftreten des Fehlers

[Prifpunkte]: DPF-Zwischentemperatursensor
im Diag.- Testbildschirm

« Unter 0,2 V # Masseschluss Signaldraht?

» Uber 4,8 V ® Trennung?

Eehlerdiagnose

1 Widerstondswer Nicht korrekt Sensor
des Sensors prifen g austauschen
(Sensoreinheily
2 Widerstandsxyert Nicht korrekt Sensor oder
des Sensors prilfen P Kabelbaum
(Sensor + Kabelbaum) austauschen
Kabelbaum
3. Priilen 5ie die .
Ausgandgsspannung des DPE. Nicht korrekt P aﬁg@;gg\%n
Zwischentemperalur-
OK B ECU austauschen

044387-01DECT
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

@ Schaltplan

DPF-Zwischen-
temperatursensor

ECU

A-B

Kabelbaumseitiger Koppler

(Anschlussseite)

K80

K77

Hinweis: Siehe P289 fiir die Belegung der ECU-Anschluss-Pins.

044276-00DEOL
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Arbeitsbeschreibung

1. Uberpriifen des Widerstandswerts des Sensors (Sensoreinheit)

1-L6sen Sie den Kabelbaum vom DPF-Zwischentemperatursensor.
2-Messen Sie mit einem Leitungspriifer den Widerstand zwischen den Anschlussklemmen A und B

des DPF-Zwischentemperatursensors.

3- Stellen Sie anhand der ,Kennlinie des DPF-Zwischentemperatursensors® sicher, dass der gemessene

Widerstand innerhalb des normalen Bereichs liegt.

Charakteristik des DPF-Zwischentemperaturfiihlers

Verhéltnis zwischen DPF-Zwischentemperatur und Widerstandswert des Sensors

1200
1140 Temp. (°C) | Widerstand [Q]
1080 -40 170,68
1228 P 20 216,77
900 4 80 262,01
840 4 140 306,40
780 e 200 349,96
720

O 660 4 260 392,67

0‘5’ 600 ;// 320 434,54

§ 540 ) 380 475,57

g 480

5 a20 pd 440 515,76

£ yrd
360 4 500 555,10
300 P 560 593,60
?gg pd 620 631,26

pd 680 668,08

120 7
60 v 740 704,05
68 . < . . ) . , ) 800 739,18
0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 860 77347
Sensorwiderstandswert (Q) 920 806,92
980 839,52
1000 850,20

044400-00DE0L

Nicht korrekt | Tauschen Sie den DPF-Zwischentemperatursensor aus.
Weiter mit ,Uberprifen des Widerstandswerts des Sensors (Sensor und Kabelbaum)“.

2. Uberpriifen des Widerstandswerts des Sensors (Sensor und Kabelbaum)

1- SchlieBen Sie den DPF-Zwischentemperatursensor und den Kabelbaum an und ziehen Sie dann die ECU

vom Kabelbaum ab.

2-Messen Sie mit einem Leitungsprifer den Widerstand zwischen den ECU-Steckverbinderklemmen K80

und K77C auf der Kabelbaumseite.

3- Stellen Sie anhand der ,Kennlinie des DPF-Zwischentemperatursensors® sicher, dass der gemessene

Widerstand innerhalb des normalen Bereichs liegt.

. * Der Koppler zwischen Sensor und Kabelbaum ist méglicherweise defekt. Tauschen Sie den Sensor aus.
Nicht korrekt )
» Tauschen Sie den Kabelbaum aus.

OK Fahren Sie fort mit ,Prifen der Ausgangsspannung des DPF-Zwischentemperatursensors®.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

3. Prifen der Ausgangsspannung des DPF-Zwischentemperatursensors
1- Den Priifkabelbaum zwischen ECU und Motorkabelbaum anschlieBen. Auch alle Steckverbinder
(Sensor, ECU) anschliel3en.
2-Messen Sie mit einem Leitungspriifer die Spannung zwischen den Signalen K80 und K77C
des DPF-Zwischentemperatursensors.

K80 <02V Nicht korrekt * Tauschen Sie den Kabelbaum aus.

* Tauschen Sie die ECU aus.
02V =K80=48V

: OK (Normalbereich) | Tauschen Sie die ECU aus.
4.8\ < K80

* Der Koppler zwischen Kabelbaum und ECU ist mdglicherweise defekt.
Nicht korrekt Tauschen Sie den Kabelbaum aus.
» Tauschen Sie die ECU aus.

Tauschen Sie die ECU aus.

* Tauschen Sie den Kabelbaum aus.
* Tauschen Sie die ECU aus.

Nicht korrekt
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

B DOC-Auslasstemperatursensor (gilt nur fiir 4TN86DHT)

® Entsprechender DTC

SPN/FMI | 4766/3

SPN/FMI 1 4766/4

SPN/EMI 1 4776/0

® Arbeitsablauf

Fehler DOC-Auslassemperatursensor (Spannung zu hoch)

Fehler DOC-Auslassemperatursensor (Spannung niedrig)

Fehler DOC-Auslassemperatursensor (hohe Temperatur)

Hinweis: Siehe ,Arbeitsbeschreibung” fiir Einzelheiten zum Arbeitsablauf. Fiir den SA-D-Betrieb siehe

.SA-D-Beftriebshandbuch”.

A Prifen Sie die akiuelle
Fehleranzeige

Fehler erkannt

B. Exirapolieren Sie
den Fehler anhand des
aermitielien Werls

Erstdiagnose miliels 54 D)

DTC wird in der
Fehlerhistorie angezeigt

Prifen Sie das

> Auftreten des Fehlers

[Prifpunkte]: DOC-Auslasstemperatursensor
im Diag.- Testbildschirm

* Unter 0,2 V ® Masseschluss Signaldraht?
 Uber 4,8 V & Trennung?

1 Widerstanaswert
des Sensors prilfen
(Sensoreinheit)

2 Widerstandswerl
des Sensors pritfen
(Sensor + Kabelbaum)

3. Prifen Sie die
Alsgangsspannung des DOC-
Auslasstemperalursensors
usgangsspannun

Feblerdiagnose

Nicht korrekt

Sensor

Nicht korrekt

austauschen

Sensor oder
B Kabelbaum

Nicht korrekt

austauschen

Kabelbaum
oder ECU
P austauschen

OK

B ECU austauschen

044386-01DE02
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

@ Schaltplan

DOC-Auslass-
temperatur
sensor

ECU

A-B

Kabelbaumseitiger Koppler

(Anschlussseite)

K80

K77

Hinweis: Siehe P289 fiir die Belegung der ECU-Anschluss-Pins.

044376 -00DE0Z
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Arbeitsbeschreibung
1. Uberpriifen des Widerstandswerts des Sensors (Sensoreinheit)
1- Entfernen Sie den Kabelbaum vom DOC-Auslasstemperatursensor.
2-Messen Sie mit einem Leitungspriifer den Widerstand zwischen den Anschlussklemmen A und B
des DOC-Auslasstemperatursensors.
3- Stellen Sie anhand der ,Kennlinie des DOC-Auslasstemperatursensors® sicher, dass der gemessene
Widerstand innerhalb des normalen Bereichs liegt.

Kennlinie des DOC-Auslasstemperatursensors

Verhélinis zwischen DOC-Auslasstemperatur und Sensorwiderstandswert

1200 . :
1140 Temp. (°C) | Widerstand [Q]
1080 -40 170,68
1020

20 216,77
960 i
900 el 80 262,01
840 /‘/ 140 306,40
780 e 200 349,96
720
S e0 ped 260 392,67
0‘5’ 600 ;// 320 434,54
T 540 pYd 380 47557
g 480
£ pd 440 515,76
8 420 e
350 4 500 555,10
300 P 560 593,60
240
prd 620 631,26
180
120 pd 680 668,08
60 // 740 704,05
0
< 800 739,18
_60 Il Il I I H Il Il Il
100 200 300 400 500 600 700 800 900 860 734t
Sensorwiderstandswert (Q) 920 806,92
980 839,52
1000 850,20
044400-000E04
W Tauschen Sie den DOC-Auslasstemperatursensor aus.
Weiter mit ,Uberprifen des Widerstandswerts des Sensors (Sensor und Kabelbaum)“.

2. Uberpriifen des Widerstandswerts des Sensors (Sensor und Kabelbaum)
1- Schlieen Sie den DOC-Auslasstemperatursensor und den Kabelbaum an und trennen Sie dann

die ECU vom Kabelbaum.

2-Messen Sie mit einem Leitungsprifer den Widerstand zwischen den ECU-Steckverbinderklemmen K80
und K77 auf der Kabelbaumseite.

3- Stellen Sie anhand der ,Kennlinie des DOC-Auslasstemperatursensors® sicher, dass der gemessene
Widerstand innerhalb des normalen Bereichs liegt.

. * Der Koppler zwischen Sensor und Kabelbaum ist méglicherweise defekt. Tauschen Sie den Sensor aus.
Nicht korrekt )
» Tauschen Sie den Kabelbaum aus.

OK Gehen Sie zu ,Prufen der Ausgangsspannung des DOC-Auslasstemperatursensors®.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

3. Prifen der Ausgangsspannung des DOC-Auslasstemperatursensors
1-Den Priifkabelbaum zwischen ECU und Motorkabelbaum anschlieRen. Auch alle Steckverbinder
(Sensor, ECU) anschliel3en.

2-Messen Sie mit einem Leitungsprifer die Spannung zwischen den DOC-Auslasstemperatursensorsignalen
K80 und K77.

K80 <02V Nicht korrekt * Tauschen Sie den Kabelbaum aus.

* Tauschen Sie die ECU aus.
02V =K80=48V

: OK (Normalbereich) | Tauschen Sie die ECU aus.
4.8\ < K80

* Der Koppler zwischen Kabelbaum und ECU ist mdglicherweise defekt.
Nicht korrekt Tauschen Sie den Kabelbaum aus.
» Tauschen Sie die ECU aus.

Tauschen Sie die ECU aus.

* Tauschen Sie den Kabelbaum aus.
* Tauschen Sie die ECU aus.

Nicht korrekt
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

B AGR-Gastemperatursensor

® Entsprechender DTC

SPN/EMI  1412/4

P-Code P041D
SPN/EMI  |412/3

Fehler AGR-Gastemperatursensor (Spannung hoch)

Fehler AGR-Gastemperatursensor (Spannung niedrig)

® Arbeitsablauf
Hinweis: Siehe ,Arbeitsbeschreibung” fiir Einzelheiten zum Arbeitsablauf. Fiir den SA-D-Betrieb siehe
.SA-D-Beftriebshandbuch”.

Erstdiadnose miltels 54D

DTC wird in der
Fehlerhistorie angezeigt Priifen Sie das

Auftreten des Fehlers

A Prifen Sie die akiuelle
Fehleranzeige

A 4

Fehler erkannt

[Prifpunkte]: AGR-Gastemperatursensor

B Extrapolieren Sie
den Fehler anhand des
ermitielien Werls

im Diag.- Testbildschirm
* Unter 0,2 V ® Masseschluss Signaldraht?
* Uber 4,8 V & Trennung?

Fehlerdinanose

1 Widerstandswerl
des Sensors prifen
{(Sensoreinhell)

Nicht korrekt Sensor
> austauschen

2 Prufen Sie den : Sensor oder
Widerstandswert des Sensors Nicht korrekt B Kabelbaum
(Sensor + Kabelbaum) austauschen
3. Prifen Sie dis _ Kabelbaum
Ansgangsspannung des Nicht korrekt » oder ECU
ACR-Gastemperatur- austauschen
sensors
OK

>| ECU austauschen

044388-01DE0L

YANMAR TNV, TN Handbuch zur Fehlerbehebung 345



FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

@ Schaltplan

AGR-Gas-
temperatursensor

Anschlusskoppler

1

A-B
Kabelbaumseitiger Koppler
(Anschlussseite)

K33 |K52A

2

Sensorseitiger Anschlusskoppler

(Anschlussseite)

K52 K33
mn nth

i — 1

i’ 1] ]

Hinweis: Siehe P289 fiir die Belegung der ECU-Anschluss-Pins.

ECU

K33

O TEGR

K52A

() A-GND

ECU-seitiger Anschlusskoppler

(Anschlussseite)

K33

K52

o

044380-00DEOC
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Arbeitsbeschreibung

1. Uberpriifen des Widerstandswerts des Sensors (Sensoreinheit)
1-Den Kabelbaum vom AGR-Gastemperatursensor abziehen.

2- Mit einem Leitungsprifer den Widerstand zwischen den Anschlussklemmen A und B

des AGR-Gastemperatursensors messen.

3-Anhand ,Kennlinie des AGR-Gastemperatursensors® sicherstellen, dass der gemessene

Widerstand innerhalb des normalen Bereichs liegt.

Kennlinie des AGR-Gastemperatursensors

Verhaltnis zwischen AGR-Gastemperatur und Widerstandswert des Sensors

820 Temperatur| Sensorwiderstandswert ()
300 (°C) Min. | Nom. | Max.
280 -40 30968 | 32683 | 34388
260 ¢ -30 30647 | 32402 | 34144
240 § -20 30117 31926 | 33719
-10 29286 31159 | 33019
220 | 0 28057 | 29995 | 31927
5 200 10 26319 | 28308 | 30298
3: 180 20 24067 | 26055 | 28069
£ 160 25 22771 | 24727 | 26728
s 140 b 30 21380 | 23288 | 25253
§ 120 40 18422 | 20169 | 21995
50 15421 16936 | 18541
100 60 12590 13838 | 15172
80 70 10081 11062 12120
60 80 7966 8708 9511
90 6245 6794 7385
40 100 4881 5277 5702
20 110 3816 | 4098 | 4398
0 120 2092 3191 3401
20 130 2357 2498 2641
40 140 1869 1964 2063
150 1491 1555 1623
-60 ' : : : : : 160 1197 | 1241 | 1286
0 5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000
Sensorwiderstandswert (QQ) 170 968, 7 996,9 | 1026,7
180 789,3 807,5 826,0
190 647,7 658,6 669,6
200 535,2 541,0 546,7
210 440,2 447 4 454,7
220 364,86 372,5 380,6
230 303,9 3121 320,5
240 255,0 263,2 271,86
250 215,2 223,2 231,3
260 182,7 190,3 198,3
270 156,0 163,2 170,8
280 133,8 140,7 147,8
290 115,5 121,8 128,5
300 100.1 106,1 112,2
044401-00DECO
AGR-Gastemperatursensor austauschen.
Weiter mit ,Uberprifen des Widerstandswerts des Sensors (Sensor und Kabelbaum)“.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

2.Uberpriifen des Widerstandswerts des Sensors (Sensor und Kabelbaum)
1-Den AGR-Gastemperatursensor und den Kabelbaum anschlieen, dann die ECU vom Kabelbaum trennen.
2-Messen Sie mit einem Leitungspriifer den Widerstandswert zwischen den ECU-Kabelbaumverbindern
K33 und K52A.
3-Anhand ,Kennlinie des AGR-Gastemperatursensors® sicherstellen, dass der gemessene Widerstand
innerhalb des normalen Bereichs liegt.

» Der Koppler zwischen Sensor und Kabelbaum ist méglicherweise defekt. Tauschen Sie den Sensor aus.
» Tauschen Sie den Kabelbaum aus.

Weiter mit ,Uberprifen der Ausgangsspannung des AGR-Gastemperatursensors®.

3. Uberpriifen der Ausgangsspannung des AGR-Gastemperatursensors
1- Den Priifkabelbaum zwischen ECU und Motorkabelbaum anschlieBen. Auch alle Steckverbinder
(Sensor, ECU) anschliel3en.
2-Messen Sie mit einem Leitungsprifer die Spannung zwischen den AGR-Gastemperatursensorsignalen
K33 und K52A.

K33 <02V Nicht korrekt * Tauschen Sie den Kabelbaum aus.

! + Tauschen Sie die ECU aus.
02V <K33=48YV

OK (Normalbereich) | Tauschen Sie die ECU aus.
48V < K33

_ * Der Koppler zwischen Kabelbaum und ECU ist méglicherweise defekt. Tauschen Sie den Kabelbaum aus.
Nicht korrekt .
» Tauschen Sie die ECU aus.

“ Tauschen Sie die ECU aus.

* Tauschen Sie den Kabelbaum aus.
* Tauschen Sie die ECU aus.

Nicht korrekt
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

B Ansaugkriimmer-Temperatursensor

® Entsprechender DTC

SPN/EMI [ 105/4

P-Code P040D
SPN/FMI | 105/3

Fehler Ansaugkriimmer-Temperatursensor (Spannung zu niedrig)

Fehler Ansaugkriimmer-Temperatursensor (Spannung hoch)

® Arbeitsablauf
Hinweis: Siehe ,Arbeitsbeschreibung” fiir Einzelheiten zum Arbeitsablauf. Fiir den SA-D-Betrieb siehe
.SA-D-Beftriebshandbuch”.

Ercldiaonose niitiels 5 1)

DTC wird in der
Fehlerhistorie angezeigt

Prifen Sie das
Auftreten des Fehlers

A Prifen Sie die akluelle
Fehleranzeige

\ 4

Fehler erkannt

[Prifpunkte]: Einlasskrimmer-Temperatursensor

B. Exirapolieren Sie
den Febler annand des
ermitteiten Werls

im Diag.- Testbildschirm
* Unter 0,2 V ® Masseschluss Signaldraht?
* Uber 4,8 V & Trennung?

Fehlerdiagnose

1 Widerstandswert
des Sensors priffen
(Sensoreinheity

Nicht korrekt

’I Sensor austauschen

2 Widersiandswerl . Sensor oder
des Sensars pritien Nicht korrekt B Kabelbaum

{Sensor + Kabelbaum) austauschen

. Priien Sie die Kabelbaum
Ausgangsspannung des Nicht korrekt > oder ECU

inlasskrimmer Temperaiy austauschen

sSensors

OK

>| ECU austauschen

044328%-01DE0Z
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

@ Schaltplan

Anschlusskoppler

2

1
A
Einlasskrimmer-
Temperatursensor
A-B
Kabelbaumseitiger Koppler
(Anschlussseite)
A59 |K52B
1

Sensorseitiger Anschlusskoppler

(Anschlussseite)

K52 A59

mnn il
i - 1
i 1] ]

Hinweis: Siehe P289 fiir die Belegung der ECU-Anschluss-Pins.

ECU

A59
O TIAIR

K528
() A-GND

ECU-seitiger Anschlusskoppler

(Anschlussseite)

A59

K52

=

=

044380-00DE0L
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Arbeitsbeschreibung
1. Uberpriifen des Widerstandswerts des Sensors (Sensoreinheit)
1-L6sen Sie den Kabelbaum vom Einlasskrimmertemperatursensor.

2-Messen Sie mit einem Leitungspriifer den Widerstand zwischen den Anschlussklemmen A und B

des Einlasskrimmertemperatursensors.

3- Stellen Sie anhand der ,Kennlinie des Einlasskriimmer-Temperatursensors® sicher, dass der gemessene

Widerstand innerhalb des normalen Bereichs liegt.

Kennlinie Einlasskriimmer-Temperatursensor

Verhélinis zwischen Einlasstemperatur und Sensorwiderstandswert

220 Temp. Widerstand [Q]

200 (°C) Min. | Nom. | Max.
-40 35699 37683 39656
180 -30 34434 36412 38374
-20 32455 34400 36325
160 -10 29633 31496 33339
140 0 | 26009 | 27723 | 29420
S 10 21858 23354 24838
3: 120 20 17614 18847 20073
% 25 15595 16691 17782
g 100 30 | 13701 | 14664 | 15623
§ 80 40 10386 11106 11825
50 7750 8273 8795
80 60 5742 6116 6488
70 4252 4516 4780
40 80 3162 | 3347 | 3534

20 90 2366 2499 2631
100 1787 1881 1975
0 110 1362 1431 1498

120 1050 1098 1148
-20 130 816,2 852,3 888,3
140 641,2 667,8 694,6

-40 150 508,9 528,5 5481
60 ! ! 1 ! ! ! ! 160 405,3 422,1 438,9
0 5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000 170 3259 340,2 3544
Sensorwiderstandswert (Q) 180 2644 | 2765 | 2887
190 216,2 226,6 236,9

200 178,2 187,1 196,1

0444C2-00DEQC
Tauschen Sie den Einlasskrimmer-Temperatursensor aus.
Weiter mit ,Uberprifen des Widerstandswerts des Sensors (Sensor und Kabelbaum)“.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

2.Uberpriifen des Widerstandswerts des Sensors (Sensor und Kabelbaum)
1- SchlieRen Sie Einlasskrimmertemperatursensor und Kabelbaum an und ziehen Sie dann die ECU
vom Kabelbaum ab.
2-Messen Sie mit einem Leitungspriifer den Widerstandswert zwischen den ECU-Kabelbaumverbindern
K59 und K52B.
3- Stellen Sie anhand der ,Kennlinie des Ansaugkriimmer-Temperatursensors® sicher, dass der gemessene
Widerstand innerhalb des normalen Bereichs liegt.

» Der Koppler zwischen Sensor und Kabelbaum ist méglicherweise defekt. Tauschen Sie den Sensor aus.
» Tauschen Sie den Kabelbaum aus.
Weiter mit ,Prufen der Ausgangsspannung des Einlasskrimmertemperatursensors®.

3. Prifen der Ausgangsspannung des Einlasskriimmer-Temperatursensors
1- Den Priifkabelbaum zwischen ECU und Motorkabelbaum anschlieBen. Auch alle Steckverbinder
(Sensor, ECU) anschliel3en.
2-Messen Sie mit einem Leitungspriifer die Spannung zwischen den Signalen A59 und K52B
des Einlasskrimmertemperatursensors.

. * Tauschen Sie den Kabelbaum aus.
Nicht korrekt L
* Tauschen Sie die ECU aus.
OK (Normalbereich) | Tauschen Sie die ECU aus.
* Tauschen Sie den Kabelbaum aus.
* Tauschen Sie die ECU aus.

AB9 =02V
02V =AB9 =48V

4,8V < ASY

. * Der Koppler zwischen Kabelbaum und ECU ist méglicherweise defekt. Tauschen Sie den Kabelbaum aus.
Nicht korrekt L
» Tauschen Sie die ECU aus.

“ Tauschen Sie die ECU aus.

Nicht korrekt
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

B Auspuffkrimmer-Temperatursensor

® Entsprechender DTC

SPN/EMI [ 173/4

P-Code P0546
SPN/EMI  [173/3

Fehler Abgaskrimmer-Temperatursensor (Spannung zu niedrig)

Fehler Abgaskrimmer-Temperatursensor (Spannung hoch)

® Arbeitsablauf
Hinweis: Siehe ,Arbeitsbeschreibung” fiir Einzelheiten zum Arbeitsablauf. Fiir den SA-D-Betrieb siehe

.SA-D-Beftriebshandbuch”.

Erstdiagnose miliels 5A D)

DTC wird in der
Fehlerhistorie angezeigt

Priifen Sie das
Auftreten des Fehlers

A Prifen Sie die akiuelle
Fehleranzeige

A 4

Fehler erkannt

B Exlrapolieren Sie
den Fehler anhand des
ermiticlien Werls

[Prifpunkie]: Abgaskrimmer-Temperatursensor
im Diag.- Testbildschirm
* Unter 0,2 V # Masseschluss Signaldraht?

» Uber 4,8 V & Trennung?

Eehilerdidanose

1 Widerstandswerl
des Sensors prifen
{(Sensoreinheil)

Sensor austauschen

Nicht korrekt
P

2 Widersiandswerl Nicht korrekt Sensor oder

dos Sensors prilen ICAt korre > Kabelbaum

{Sensor + Kabelbaum) austauschen

" Priifen Sie dis _ *;%Zf_"%aéﬂ“

Ausgangsspannung des Nicht korrekt q acstauschan
bgaskrimmer-lemperatur:

sensors
oK P ECU austauschen

044350-01DE0Z
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

@ Schaltplan

Auspuffkrimmer-
Temperatursensor

Anschlusskoppler

1

A-B
Kabelbaumseitiger Koppler
(Anschlussseite)

Sensorseitiger Anschlusskoppler

{Anschlussseite)

K56 A51

n nn
T — ]
1 Il 0

2

Hinweis: Siehe P289 fiir die Belegung der ECU-Anschluss-Pins.

ECU

K56
O TEXMH

AS1A
() A-GND

ECU-seitiger Anschlusskoppler

{Anschlussseite)

Ab51

K56

_

044381-00DEOC
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Arbeitsbeschreibung

1. Uberpriifen des Widerstandswerts des Sensors (Sensoreinheit)

1-Ziehen Sie den Kabelbaum vom Abgaskriimmer-Temperatursensor ab.

2-Messen Sie mit einem Leitungspriifer den Widerstand zwischen den Anschlussklemmen A und B

des Abgaskriimmer-Temperatursensors.

3- Stellen Sie anhand der ,Kennlinie des Abgaskriimmer-Temperatursensors® sicher, dass der gemessene

Widerstand innerhalb des normalen Bereichs liegt.

Kennlinie des Abgaskriimmer-Temperatursensors

Verhdlinis zwischen Abgastemperatur und Sensorwiderstandswert

700

/

Temperatur
°C)

Sensorwider-
standswert (Q)

10

209,15

600

500

400

300

Temperatur (°C)

200

100

O i 1 i i
0 100 200 300 400

Sensorwiderstandswert (Q)

500

600

700

650

649,77

044404-CCDECO

Nicht korrekt Tauschen Sie den Abgaskrimmer-Temperatursensor aus.

Weiter mit ,Uberprifen des Widerstandswerts des Sensors (Sensor und Kabelbaum)“.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

2.Uberpriifen des Widerstandswerts des Sensors (Sensor und Kabelbaum)
1- SchlieRen Sie den Abgaskrimmer-Temperatursensor und den Kabelbaum an, trennen Sie dann die ECU
vom Kabelbaum.
2-Messen Sie mit einem Leitungspriifer den Widerstandswert zwischen den ECU-Kabelbaumverbindern
K56 und A51A.
3- Stellen Sie anhand der ,Kennlinie des Abgaskriimmer-Temperatursensors® sicher, dass der gemessene
Widerstand innerhalb des normalen Bereichs liegt.

. * Der Koppler zwischen Sensor und Kabelbaum ist méglicherweise defekt. Tauschen Sie den Sensor aus.
Nicht korrekt )
» Tauschen Sie den Kabelbaum aus.

Fahren Sie fort mit ,Prufen der Ausgangsspannung des Abgaskrimmer-Temperatursensors®.

3. Prifen der Ausgangsspannung des Abgaskriimmer-Temperatursensors
1- Den Priifkabelbaum zwischen ECU und Motorkabelbaum anschlieBen. Auch alle Steckverbinder
(Sensor, ECU) anschliel3en.
2- Messen Sie mit einem Leitungspriifer die Spannung zwischen den Abgaskriimmer-Temperatursensorsignalen
A56 und A51A.

. * Tauschen Sie den Kabelbaum aus.
Kob=<02V Nicht korrekt

* Tauschen Sie die ECU aus.
02NV <KEB<48Y

OK (Normalbereich) | Tauschen Sie die ECU aus.
48V <KbB

» Tauschen Sie den Kabelbaum aus.
* Tauschen Sie die ECU aus.

* Der Koppler zwischen Kabelbaum und ECU ist méglicherweise defekt. Tauschen Sie den Kabelbaum aus.

* Tauschen Sie die ECU aus.

Tauschen Sie die ECU aus.

Nicht korrekt

Nicht korrekt
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

Kontaktausgangsbezogen

B Hauptrelais

©® Entsprechender DTC

SPN/EMI 1 1485/7

Hauptrelais offnet vorzeitig

SPN/EMI | 1485/2

Hauptrelais klemmt
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

® Arbeitsablauf

Hinweis: Siehe ,Arbeitsbeschreibung” fiir Einzelheiten zum Arbeitsablauf. Fiir den SA-D-Betrieb siehe
SA-D-Betriebshandbuch”,

Erstdiggnose miliels 540

DTC wird in der Uberpriifung des Fehlerzustands

Fehlerhistorie angezeigt « |st der Batterieanschluss?

* Wird der Batterieschalter
innerhalb von 30 Sekunden
nach dem Ausschalten des
Ziindschlissels ausgeschaltet?

A Prifen Sie die akiyelle
Eehleranzeige

Keine Ergebnisse gefunden

Schltssel aus (30 Sekunden oder ldnger im Standby-Modus)

[Prifpunkte] Anmeldung am SMART ASSIST-DIRECT (SA-D)

» Anmeldung fehlgeschlagen: Das Hauptrelais klemmt nicht
« Anmeldung erfolgreich: Der ECU-interne Hauptrelaisfehler
Tauschen Sie die ECU aus

B Melden Sie sich bei
SMART ASSIST.DIRECT
(54D an

Fehlerdiagnose

i Prujfen Sle:den Ja Ziehen Sie den lockeren
Batterieanschiiss

. Batterieanschluss fest

A 4

Tauschen Sie den Batterieschalter aus

- . ; Betétigen Sie den Batterieschalter
- Nicht korrekt $ (Schalter nach dem Ausschalten

Batterieschalter des Zindschlissels 30 Sekunden
lang nicht betatigen)
3 30 Sekunden 2l
nach Ausschalten des Zindschitussel Méglich

B ECU austauschen

ist eine Anmeldung
maglich

4 Sichiprilen Sie den Es liegt eine Anomalie vor q
ECU Steckverbinder ECU austauschen

5 D B . d Unzureichende KapaZItat Tauschen oder laden
s Horbaterezbistan Unzureichende Ladung Sie die Batterie
6 Irift der Zustand Zuriick 4
erneut auf wenn der Zundschlisse Ja > UrUeK zu
ieder ein- und ausgescnalle und erneut prifen
wird?

Kein Problem

0504%8-G0DEO3
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

©® Schaltplan
Hinweis: Das Haupftrelais ist mit einer ECU ausgestattet.

Batterieschalter ECU

(angetriebene Maschine prifen)
] K01

B
BR
Cc
O

Zindschlussel/Zindschloss

Batterie

+ j—

050499-00DEQC

Hinweis: Siehe P289 fiir die Belegqung der ECU-Anschluss-Pins.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

® Arbeitsbeschreibung
1. Priifen Sie den Batterieanschluss auf festen Sitz
* Prifen Sie, ob die Verkabelung von der Batterie zur ECU-Klemme VB locker oder beschédigt ist.
* Priifen Sie, ob die Verbindungen zum Masseanschluss der Batterie und zum Rahmen locker sind.
* Priifen Sie, ob die Verkabelung von der ECU-Masseklemme zur Rahmen-Masse locker oder beschadigt ist.
* Prifen Sie, ob die Verkabelung von der ECU-Anschlussklemme IGN zum Ziindschliissel locker oder
beschadigt ist.

2.Prufen Sie den Batterieschalter
Je nach angetriebener Maschine gibt es neben dem Ziindschliissel einen Batterieschalter zur Langzeitlagerung.
Wenden Sie sich an den Hersteller der angetriebenen Maschine fiir weiterflihrende Informationen.
* Prifen Sie die Verkabelung des Batterieschalters auf festen Sitz.
* Prifen Sie den Batterieschalter auf Mangel.
» Schalten Sie den Batterieschalter nicht innerhalb von 30 Sekunden nach dem Ausschalten des Ziindschliissels
aus. Unterweisen Sie den Bediener hinsichtlich des Bedienverfahrens.

3. Anmelde-Priifung am SMARTASSIST-DIRECT (SA-D)
Wenn nach dem Ausschalten des Ziindschliissels 30 Sekunden oder langer vergangen sind, stoppt die
ECU-Funktion vollstandig. SchlieBen Sie SMARTASSIST-DIRECT (SA-D) nach Ablauf von 30 Sekunden
oder mehr nach dem Ausschalten des Schliissels an und priifen Sie, ob Sie sich anmelden kdnnen oder nicht.
Wenn Sie sich nach 30 Sekunden oder langer anmelden kdnnen, besteht die Mdglichkeit, dass das ECU-interne
Hauptrelais defekt ist. Tauschen Sie die ECU aus.

4. Sichtpriifen Sie den DCU-Steckverbinder
Sichtpriifen Sie die VB-Anschlussstifte (K01, K03, KO5) und die Masse-Anschlussstifte (K02, K04, K06)
des ECU-Steckers. Falls Anschlussstifte gebrochen oder verbogen sind, tauschen Sie die ECU aus.

5.Der Batteriezustand
Die unzureichende Ladung der Batterie oder die Verringerung der Batteriekapazitat kann zur Reduzierung
der Versorgungsspannung filhren, was zu einer anormalen frithzeitigen Offnung des Hauptrelais fiihren kann.
Batterie kontrollieren.

6. Auf wiederholtes Auftreten priifen
Schalten Sie den Zindschliissel einige Male ein- und aus und stellen Sie sicher, dass die betreffende
Storung nicht erneut auftritt.
Tritt die Storung erneut auf, wiederholen Sie die Priifung ab Schritt 1. Tritt die Stérung nicht erneut auf,
liegt kein Problem mit dem Hauptrelais vor.
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

W Starthilferelais (Vorgliihrelais)

® Entsprechender DTC

Starthilferelais Unterbrechung

SPN/EMI | 522243/5

SPN/FMI | 522243/6

Masseschluss Starthilferelais

® Arbeitsablauf
Hinweis: Siehe ,Arbeitsbeschreibung” fiir Einzelheiten zum Arbeitsablauf. Fiir den SA-D-Betrieb siehe
.SA-D-Beftriebshandbuch”.

Ersidiagnose nillels SA-[D)

DTC wird in der
Fehlerhistorie angezeigt

Prifen Sie das
Auftreten des Fehlers

A Prifen Sie die akiuelle
Fehleranzeige

h 4

Fehler erkannt

[Prifpunkte] Starthilferelais

Relaisfunktion durch Zwangssteuerung prifen

* Relais Ein/Aus méglich: Normal

» Relais Ein/Aus nicht méglich:
Fehlerdiagnose priifen wie folgt

B Extrapolieren Sie
den Fehler aphand des
ermittelten Weris

Eehlerdiagnose

1 Prifen sie . -
den Widerstandswert Nicht korrekt Relais
der Relaisspule austauschen
Relaiseinheil
Nicht x Nicht
den Widersiandswert der korrekt 3 F‘n'xfen Sie korrekt Kabelbaum
Relaisspule (Relais- und die Leitung des austauschen

Tauschen Sie
> ECU oder
Kabelbaum aus

4 Prufung Sie die
Relaisfunktion (mit SMART
ASSIST-Direct
By

Nicht korrekt

OK
PIECU austauschen

050E500-00DE0L
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

@ Schaltplan

Batterie

Starthilferelais

A
~
]

80A

Sicherungen

Glihkerze

W

777

Q

Anlasser

ECU

SAID-RLY

Kabelbaumseitiger Koppler

(Anschlussseite)

I'—\l

B62

B0O

K70

B50

050G501-00DEGO

Hinweis: Siehe P289 fiir die Belegung der ECU-Anschluss-Pins.
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Arbeitsbeschreibung

1. Uberpriifen des Widerstandswerts der Relaisspule (Relaiseinheit)
1- Entfernen Sie den Kabelbaum vom Starthilferelais.
2-Messen Sie mit einem Leitungsprifer den Widerstand zwischen den relaisseitigen Anschlussklemmen C und D.

Widerstandswert des YANMAR-Standard-Starthilferelais

120927-77930 (40 A) Relaisspule Seite C - D 103 Q £ 10 % (bei 20 °C)
120927-77920 (70 A) Relaisspule Seite C - D 103 Q + 10 % (bei 20 °C)
120927-77900 (90 A) Relaisspule Seite C - D 80 Q (bei 20 °C)

Starthilferelais austauschen.
Prufen Sie den Widerstandswert der Relaisspule, wahrend das Starthilferelais und der Kabelbaum
OK angeschlossen sind.
- Fahren Sie fort mit ,Priufen des Widerstandswerts der Relaisspule (Relais- und Kabelbaumseite)“.
2. Priifen des Widerstandswerts der Relaisspule (Relais- und Kabelbaumseite)
1- Schliel3en Sie das Starthilferelais an den Kabelbaum an. ECU vom Kabelbaum abziehen.

2-Messen Sie mit einem Leitungsprifer den Widerstandswert zwischen den ECU-Steckverbindern K70 und K02.
Hinweis: Siehe oben ,Widerstandswert des YANMAR-Standard-Starthilferelais”.

Nicht korrekt Prufen Sie die Leitung des Kabelbaums Fahren Sie fort mit ,Leitungsprifung des Kabelbaums*
oK Prufen Sie mit SMARTASSIST-DIRECT (SA-D) die Funktion des Starthilferelais.
Fahren Sie fort mit ,Funktionskontrolle des Relais".

3. Priifen Sie die Leitung des Kabelbaums
1- Ziehen Sie den Kabelbaum vom Starthilferelais und der ECU ab.
2-Messen Sie mit einem Leitungspriifer die Leitung des Kabelbaums.

Relaisspule E70 Seite Ja OK: Normal
(zwischen ECU- und Relaisstecker) Nein Nicht korrekt: Unterbrechung im Kabelbaum
Relaisspule EOQ Seite Ja OK: Normal
(zwischen ECU- und Relaisstecker) Nein Nicht korrekt: Unterbrechung im Kabelbaum
] Nein OK: Normal
Zwischen K70 — GND/K02/K04/K06 - -
Ja Nicht korrekt: Unterbrechung im Kabelbaum
] Nein OK: Normal
Zwischen E70 — VB/K01/K03/K05 - -
Ja Nicht korrekt: Unterbrechung im Kabelbaum

* Prufen Sie den Kabelbaum auf Schaden. Prufen Sie die Verkabelung auf Fehlanschlusse.
» Tauschen Sie den Kabelbaum aus.

Prufen Sie mit SMARTASSIST-DIRECT (SA-D) die Funktion des Starthilferelais.

Nicht korrekt

Fahren Sie fort mit ,Funktionskontrolle des Relais".
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4. Funktionskontrolle des Relais
1- SchlieRen Sie den Priifkabelbaum zwischen ECU und Maschinenkabelbaum an (Einzelheiten siehe
Lverwendung des Tier-4-Priifkabelbaums® auf Seite 293). AuBerdem schliel3en Sie alle Steckverbinder
(Starthilferelais, ECU) an.
2- Ziindschliissel einschalten. Melden Sie sich beim SMARTASSIST-DIRECT (SA-D) an.
3- Aktivieren Sie das Starthilferelais tiber den ,Diagnosetest: Forced Drive* des SMARTASSIST-DIRECT (SA-D).
Zu diesem Zeitpunkt messen Sie die Spannung zwischen den Klemmen K70 und K02.

2,5V oder mehr OK: Normal
EIN Weniger als 2,5V Nicht korrekt: Masseschluss im Kabelbaum oder ECU-Fehler
AUS 1,75"\/ oder weniger OK: Normal
Uber 1,75V Nicht korrekt: Kurzschluss im Kabelbaum oder ECU-Ausfall

* Prufen Sie den Kabelbaum auf Schaden. Prifen Sie die Verkabelung auf Fehlanschlusse.
» Tauschen Sie den Kabelbaum aus.

“ Tauschen Sie die ECU aus.

Nicht korrekt
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Kontakteingangsbezogen

B Kontakteingangsbezogen 1

©® Entsprechender DTC

P-Code | P1192
SPN/FMI  1100/4

Unterbrechung im Schaltkreis des Oldruckschalters

P-Code |P1198
SPN/EMI | 100/1

Alarm geringer Oldruck

P-Code P1562
SPN/EMI | 167/5

Unterbrechung im Stromkreis des Ladeschalters

P-Code |P1568
SPN/EMI 11671

Ladealarm
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

® Arbeitsablauf
Hinweis: Siehe ,Arbeitsbeschreibung” fiir Einzelheiten zum Arbeitsablauf. Fiir den SA-D-Betrieb siehe

SA-D-Betriebshandbuch”,

Ercidiggnoce mitlels SA D)

A Prufen Sie die akiuelle

DTC wird in der Fehlerhistorie angezeigt

B Auftreten des

Eehleranzeige

Fehler erkannt

Prifen Sie das

Fehlers

[Priifpunkte]: Oldruckschalter und Ladeschalter
im Diag.- Testbildschirm

*Im YDT-Bildschirm ist O offen und 1 geschlossen.
: EIN & Normal

* Vor dem Anlassen des Motors

B. Exirapolieren Sie
den Fehler anhand des
ermitielten Werls

» Nach dem Anlassen des Motors : EIN = Fehler?

AUS = Fehler?

AUS = Normal

Fehlerdiagnose

Nicht korrekt

1 Prufen Sie die Leitlung

Tauschen Sie jeden
B Kontakteingangsschalter

(Kontakisingangsschaliereinheil)

2 Prifen Sie die L eitung Nicht korrekt

aus

Tauschen Sie den
> Kabelbaum oder jeden

{Konlakleingangsschalter
+ Kabelbaum)

3. Prilten Sie die Nicht korrekt

Kontakteingangsschalter
aus

Kabelbaum oder
ECU austauschen

Funktion des Kontakl
eingangsschallers

OK

ECU austauschen

044391-G1IDEOQ
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

©® Schaltplan

Batterie
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Hinweis: Siehe P289 fiir die Belegqung der ECU-Anschluss-Pins.

044332-00DE0O
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® Arbeitsbeschreibung

1. Uberpriifen der Leitfahigkeit (Kontakteingangsschaltereinheit)
1- Schalten Sie die ECU aus.

2-Trennen Sie den Kabelbaum von jedem Kontakteingangsschalter.

3- Mit einem Leitungspriifer die Leitfahigkeit zwischen der Kontakteingangsklemme und dem Grundrahmen
prifen, siehe folgende Tabelle.

Leitung
(zwischen Anschlussklemme
und Karosserierahmen)

Zustand

. Ja OK: Normal
Oldruckschalter K15 - -

Nein Nicht korrekt: Fehler

Nein OK: Normal
Ladeschalter K66 -

Ja Nicht Korrekt: Fehler

Nicht korrekt Tauschen Sie den Kontakteingangsschalter aus.

Gehen Sie zu ,Uberprifen der Leitfahigkeit (Kontakteingangsschalter und Kabelbaum)".

2.Uberpriifen der Leitfahigkeit (Kontakteingangsschalter und Kabelbaum)
1-Verbinden Sie den Kontakteingangsschalter mit dem Kabelbaum. ECU vom Kabelbaum abziehen.

2-Messen Sie mit dem Leitungspriifer die Leitung zwischen der ECU-Steckverbinderklemme und dem
Grundrahmen des Kabelbaums. Die Nummer der tGiberpriiften Klemme finden Sie oben unter 1.

* Es kann zu einem Ausfall des Kopplers zwischen dem Kontakteingangsschalter und dem Kabelbaum kommen.
Tauschen Sie den Kontakteingangsschalter aus.

* Tauschen Sie den Kabelbaum aus.

Gehen Sie zu ,Funktion des Kontakteingangsschalters prufen®.

3.Funktion des Kontakteingangsschalters priifen
1- Alle Stecker anschliel3en (Kontakteingangsschalter, ECU, Anschlusskoppler).
2-SchlieRBen Sie das SA-D Tool an, schalten Sie den Ziindschliissel ein und melden Sie sich dann bei SA-D an.
3-Mit dem SA-D ,Diagnosetest: Digitaler Eingang“. Uberwachen Sie die einzelnen angezeigten Elemente
und prifen Sie die EIN/AUS-Anzeige des Kontakteingangsschalters unter bestimmten Bedingungen.

ON (1)

OK: Normal
Vor dem Anlassen des Motors: -
. OFF (0) Nicht korrekt: Fehler
Oldruckschalter
) OFF (0) OK: Normal
Wahrend des Motorbetriebs -
ON (1) Nicht korrekt: Fehler
ON (1) OK: Normal
Vor dem Anlassen des Motors: -
OFF (0) Nicht korrekt: Fehler
L adeschalter
. ) OFF (0) OK: Normal
Wahrend des Motorbetriebs -
ON (1) Nicht korrekt: Fehler

Nicht » Der Koppler zwischen Kabelbaum und ECU ist méglicherweise defekt. Tauschen Sie den Kabelbaum aus.
korrekt » Tauschen Sie die ECU aus.

“ Tauschen Sie die ECU aus.
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B Kontakteingangsbezogen 2

® Entsprechender DTC

SPN/FMI  1522323/0

Alarm Wasserabscheider

SPN/FMI | 522329/0

Alarm Luftfilter verstopft

® Arbeitsablauf
Hinweis: Siehe ,Arbeitsbeschreibung” fiir Einzelheiten zum Arbeitsablauf. Fiir den SA-D-Betrieb siehe
.SA-D-Beftriebshandbuch”.

Ercldiaonose mitiels 5A 1)

DTC wird in der
Fehlerhistorie angezeigt

Prifen Sie das
Auftreten des Fehlers

A Prifen Sie die akluelle
Fehleranzeige

A 4

Fehler erkannt

[Prifpunkte]: Luftfilterschalter und Wasserabscheider-
schalter im Diag.- Testbildschirm

*Im YDT-Bildschirm ist 0 offen und 1 geschlossen.
JLuftfiltersensor® und ,Alarmschalter Wasserabscheider®
* AUS # Normal?

* EIN ® Fehler?

B Exirapolieren Sie
den Fehler anhand des
ermittelien Werls

Fehlerdiagnose

1. Prufen Sie die Leilung Nicht korrekt Tauschen Sie jeden
{Kontakleingangsschaitereinheit) P Kontakteingangsschalter
aus

Tauschen Sie den

2 Prifen Sie die Leitung Nicht korrekt Kabelbaumn oder ieden
{(Kontakieingangsschalter > Kontakteingangssjchaiter
+ Kabelbaum} aus

] Tauschen Sie ECU
Nicht korrekt oder Kabelbaum aus

3 Priifen Sie die
Funklion des Kontakl
eingangsschallers

oK PI ECU austauschen

0443%2-01DE0L
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@ Schaltplan

Batterie
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Hinweis: Siehe P289 fiir die Belegung der ECU-Anschluss-Pins.

370 TNV, TN Handbuch zur Fehlerbehebung YA"MAR



Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Arbeitsbeschreibung

1. Uberpriifen der Leitfahigkeit (Kontakteingangsschaltereinheit)
1- Schalten Sie die ECU aus.

2-Trennen Sie den Kabelbaum von jedem Kontakteingangsschalter.

3- Mit einem Leitungspriifer die Leitfahigkeit zwischen den Kontakteingangsklemmen jedes Schalters priifen,
siehe folgende Tabelle.

fhung Zustand
{zwischen den einzelnen Schalterklemmen)

_ Nein OK: Normal
Luftfilterschalter K41 -

Ja Nicht Korrekt: Fehler

. Nein OK: Normal

Schalter Wasserabscheider K40

Ja Nicht Korrekt: Fehler
m Tauschen Sie den Kontakteingangsschalter aus.
Gehen Sie zu ,Uberprifen der Leitfahigkeit (Kontakteingangsschalter und Kabelbaum)".

2. Uberpriifen der Leitfahigkeit (Kontakteingangsschalter und Kabelbaum)
1- SchlieBen Sie den Kontakteingangsschalter und den Kabelbaum an und die ziehen Sie
die ECU- und Ziindschlossklemme (BR) vom Kabelbaum ab.
2-Prifen Sie mit einem Leitungsprifer die Leitung zwischen der ECU-Steckverbinderklemme und der
Ziundschlossklemme (BR) des Kabelbaums. Die Nummer der tiberpriiften Klemme finden Sie oben unter 1.

* Es kann zu einem Ausfall des Kopplers zwischen dem Kontakteingangsschalter und dem Kabelbaum kommen.
Tauschen Sie den Kontakteingangsschalter aus.

* Tauschen Sie den Kabelbaum aus.

Gehen Sie zu ,Funktion des Kontakteingangsschalters prufen®.

3. Funktion des Kontakteingangsschalters priifen
1- SchlieBen Sie alle Stecker an (Kontakteingangsschalter, ECU, Ziindschlossklemme (BR)).
2-SchlieRen Sie das SA-D Tool an, schalten Sie den Ziindschliissel ein und melden Sie sich dann bei SA-D an.
3-Mit dem SA-D ,Diagnosetest: Digitaler Eingang“. Uberwachen Sie die einzelnen angezeigten Elemente
und prifen Sie die EIN/AUS-Anzeige des Kontakteingangsschalters unter bestimmten Bedingungen.

Posten EIN/AUS-Anzeige

_ OFF (0) OK: Normal
Luftfilterschalter -
ON (1) Nicht korrekt: Fehler
_ OFF (0) OK: Normal
Schalter Wasserabscheider -
ON (1) Nicht korrekt: Fehler

Nicht
korrekt * Tauschen Sie die ECU aus.

» Der Koppler zwischen Kabelbaum und ECU ist méglicherweise defekt. Tauschen Sie den Kabelbaum aus.

“ Tauschen Sie die ECU aus.
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Nachbehandlungsbezogen

B DPF OP-Schnittstelle

Aschereinigungsaufforderung

® Entsprechender DTC

SPN/EMI | 3720/16

SPN/EMI | 3720/20

Aschereinigung Aufforderung 1

Aschereinigung Aufforderung 2

@ Arbeitsablauf
Hinweis: Siehe ,Arbeitsbeschreibung” fiir Einzelheiten zum Arbeitsablauf. Fiir den SA-D-Betrieb siehe
SA-D-Betriebshandbuch”,

Erstdiagnose millels 5A D

DTC wird in der Setzen Sie die
Fehlerhistorie angezeigt Fehlerdiagnose nach dem
Fehlerdiagnoseprozess um

A Prifen Sie die aktuelle
Fehleranzeige

Fehlerdiagnose

Fehler erkannt Fihren Sie Arbeits-
g beschreibung 1, 2 durch

1. Aschereinigungs:
auffordening 1, 2

Kein Fehler

Fihren Sie die
P entsprechende Diagnose
fir den Fehler durch.

2 Es lrelen weilere Fehler erkannt

Fehler aut

077776-00DEOC

® Arbeitsbeschreibung
1.Reinigen Sie den Rulfilter (SF) (austauschen).
An SA-D anschlieBen und Rulfilter gemaR dem Ruflfilter-Austauschverfahren reinigen (austauschen).
Siehe ,SA-D-Betriebshandbuch® fir Einzelheiten zum Ruf¥filteraustausch.
Wenden Sie sich beziiglich Reinigung des Rulfilters an lhren autorisierten YANMAR-Handler
oder Vertriebspartner.
2.Stellen Sie sicher, dass Aschereinigungsanforderung 1 und 2 jetzt nicht angezeigt werden.
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Standby Stationdre Regeneration

® Entsprechender DTC

Standby Stationire Regeneration
SPN/FMI 1 3719/16

® Arbeitsablauf
Hinweis: Siehe ,Arbeitsbeschreibung” fiir Einzelheiten zum Arbeitsablauf. Fiir den SA-D-Betrieb siehe
.SA-D-Beftriebshandbuch”.

Erstdiagnose millels SA D

DTC wird in der
Fehlerhistorie angezeigt

A Prillen Sie die
akiuelle Fehler- und
Fehlerhistorienanzeige

Setzen Sie die Fehlerdiagnose nach
dem Fehlerdiagnoseprozess um

\ 4

Feblerdiagnose

Fehler erkannt Flhren Sie die entsprechende

1 Eslreten weilere Fehler auf L g Diagnose fiir den Fehler durch.
Kein Fehler
. Fehler erkannt
2 Standby Statonare b Arbeitsbeschreibung 1 durchfithren

Regeneralion

058563 -00DEGO

® Arbeitsbeschreibung
1. Feinstaub konnte sich ansammeln, was eine stationdre Regeneration erforderte.
Fiihren Sie die stationdre Regeneration durch.
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Recovery Regeneration gesperrt

® Entsprechender DTC

Recovery Regeneration gesperrt
SPN/EMI  |3719/7

® Arbeitsablauf

Hinweis: Siehe ,Arbeitsbeschreibung” fiir Einzelheiten zum Arbeitsablauf. Fiir den SA-D-Betrieb siehe
SA-D-Betriebshandbuch”,

Ersidiagnose millels SA [

DTC wird in der

Fehlerhistorie angezeigt Setzen Sie die Fehlerdiagnose nach
dem Fehlerdiagnoseprozess um

A Prilen Sie die
aktuelle Fehler- und
Fehlerhistorienanzeige

Fehlerdiagnose

Fehler erkannt

1 Recovery Regeneration

2 Flhren Sie Arbeitsbeschreibung 1, 2 durch
unzulassig

058964 -00DEQC

® Arbeitsbeschreibung
1.1m RuBfilter hat sich zu viel Feinstaub angesammelt. Rulfilter austauschen.
An SA-D anschlieBen und Rulfilter gemaR dem Ruflfilter-Austauschverfahren reinigen (austauschen).
Siehe ,SA-D-Betriebshandbuch® fir Einzelheiten zum Ruf¥filteraustausch.
2.Stellen Sie sicher, dass ,Recovery Regeneration gesperrt” jetzt nicht angezeigt wird.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

Ausweichmodus

® Entsprechender DTC

SPN/EMI | 3719/0

Backup-Modus

® Arbeitsablauf

Hinweis: Siehe ,Arbeitsbeschreibung” fiir Einzelheiten zum Arbeitsablauf. Fiir den SA-D-Betrieb siehe

.SA-D-Beftriebshandbuch”.

Etsidiagnose miltels 5A D

DTC wird in der
Fehlerhistorie angezeigt

A Priffen Sie die
akluelle Fenler- und

Setzen Sie die Fehlerdiagnose nach

Eehlerhistorienanzeige

A 4

dem Fehlerdiagnoseprozess um

Fehlerdiagnose

Fehler erkannt

1. Backup-Modus aufgetreten

Diagnose des derzeitig gleichzeitig
auftretenden Fehlers

® Arbeitsbeschreibung

058%65-00DEGO

Wenn dieser Fehler auftritt, wird gleichzeitig eine der folgenden Ursachen fiir den Backup-Modus erkannt:
,UberméaRige Feinstaubansammlung (Methode C)*, ,UbermaRige Feinstaubansammiung (Methode P)*,
.Regenerationsfehler (Fehlschlag stationdare Regeneration) und ,Regenerationsfehler (stationédre Regeneration

nicht durchgefiihrt)“.

Was zu priifen ist, hangt von den Details der gleichzeitig erkannten Fehler ab. Fiihren Sie zuerst eine

Fehlerdiagnose durch.

YANMAR TNV, TN Handbuch zur Fehlerbehebung

375




FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

m DPF

UbermiéBige Feinstaubansammlung

® Entsprechender DTC

SPN/FEMI | 522573/0

UbermiBige Feinstaubansammlung (Methode C)

SPN/EMI 1 522574/0

UbermiBige Feinstaubansammlung (Methode P)

® Arbeitsablauf

Hinweis: Siehe ,Arbeitsbeschreibung” fiir Einzelheiten zum Arbeitsablauf. Fiir den SA-D-Betrieb siehe

SA-D-Betriebshandbuch”,

Ersldiagnose millels 5A D

DTC wird in der

A Prifen Sie die
aktuelle Fehler- und

Fehlerhistorie angezeigt

Setzen Sie die Fehlerdiagnose nach

Fehlerhistorienanzeige

v

dem Fehlerdiagnoseprozess um

Fehlerdiagnose

1 Uber Feinstaubansammiung Mit Fehlerhistorie

Gehen Sie ab Arbeitsbeschreibung

{Methode P

Keine Fehlerhistorie

Mit Fehlerhistorie

g 1 gemal Anweisung vor

Gehen Sie ab Arbeitsbeschreibung

2 Uber Feinstaubansammiung
{Methode C)

Keine Fehlerhistorie

‘ Fehler erkannt
3 Es treten weitere Fehler auf

3 gemafl Anweisung vor

> Fihren Sie die entsprechende

Diagnose fiir den Fehler durch

077786G-00DEOL
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©® Schaltplan

Befolgen Sie die weiter hinten unter ,Arbeitsbeschreibung“ beschriebenen Arbeitsschritte.

Das folgende Diagramm zeigt eine Verdrahtung fiir die YANMAR-Standardanwendung.

Die DPF-Bedienoberflache ist je nach Anwendungseinstellung fiir jeden Kunden unterschiedlich.
Uberpriifen Sie das System der Hauptmaschine.

K51

UB3

Warnleuchte Leuchte Aufforderung zur
Abgastemperatur SZ/" Abgasfilterregeneration

K25

DPF-M1

DPF-M3

K60
> UB2

Kontrollleuchte
Regenerations-
freigabe C

Regenerations-
sperrieuchte

Regenerations-
sperrschalter

Schalter Aufforderung zur
Abgasfilterregeneration

K18

Gs) O REGSW

K31

O REGMSW
K27

) DPF-M2

K71

O DPF-M4
K86

O WDSBSW

K87

feemmsmsmsssssssssess=—= . ‘( Verriegelungsschalter

=
1)
=1
=
=2
k=]
c
3
=
oy
5]

(‘) D-GND

----------------------- - ©77781-0CDEOC

Hinweis: Siehe P289 fiir die Belegqung der ECU-Anschluss-Pins.

® Arbeitsbeschreibung
1. Fehler Abgasrohrleitung, Druckschlauch und Druckrohr
1- Stellen Sie sicher, dass an der Abgasleitung, am Druckschlauch oder am Druckrohr keine Fehler vorliegen
(Unterbrechungen und Schéden).

L Beheben Sie das Problem und fahren Sie mit Schritt 2
Bei Manhgeln am Abgasrohrsystem ) )
der Arbeitsbeschreibung fort.

Wenn das Abgasleitungssystem in Ordnung ist Weiter mit Schritt 2 der Arbeitsbeschreibung.

2. Systemfehler DPF-Differenzdrucksensor
1-Wenn ,P2452: ,Differenzdrucksensor DPF-Differenzdruckanstiegsfehler® gleichzeitig auftritt,
siehe Vorgehensweise unter ,P2452: Fehler DPF-Differenzdrucksensor Differenzdruckanstieg®.

Beheben Sie den Systemfehler des DPF-Differenzdrucksensors
und fahren Sie mit Schritt 4 der Arbeitsbeschreibung fort.

Wenn kein Fehler des DPF-Differenzdrucksensors auftritt | Weiter mit Schritt 4 der Arbeitsbeschreibung.

Wenn ein Fehler beim DPE-Differenzdrucksensor auftritt
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3.Fehler DPF-Zwischentemperatursensorsystem
1- Stellen Sie sicher, dass ,P0420: Temperatur des DPF-Zwischentemperatursensors zu niedrig®

nicht gleichzeitig auftritt.

Wenn ein Systemfehler des DPFE- Setzen Sie den DPF-Zwischentemperatursenor instand
Zwischentemperatursensors aufiritt und fahren Sie mit Schritt 4 der Arbeitsbeschreibung fort.

Wenn kein Systemfehler des DPF- ) ) ) ) )
_ _ Weiter mit Schritt 4 der Arbeitsbeschreibung.
Zwischentemperatursensors auftritt

4.Fragen Sie den Bediener, ob er die stationdre Regeneration durchgefiihrt hat.

Wenn die stationare Regeneration ) ) ) ) )
: Weiter mit Schritt 5 der Arbeitsbeschreibung.
durchgefuhrt wurde
Wenn die stationare Regeneration Erklaren Sie dem Bediener, wie die stationare Regeneration verwendet wird,
nicht durchgefuhrt wurde und fahren Sie dann mit Schritt 5 der Arbeitsbeschreibung fort.

5. Uberpriifen der DPFLeuchte ,Aufforderung zur Abgasfilterregeneration, der DPF-Regenerationssperrleuchte,
des Schalters “Aufforderung zur Abgasfilterregeneration”, des Regenerationssperrschalters und des
Verriegelungsschalters
® Stellen Sie sicher, dass alle Lampen flir die DPF-Regeneration korrekt angeschlossen sind. \WWenn sie

nicht ordnungsgeman angeschlossen sind, kann es sein, dass der Bediener nicht informiert wird, wenn

eine Regeneration erforderlich oder untersagt ist. Das folgende Verfahren gilt fiir die Standardverdrahtung

von YANMAR. Bei Maschinen mit unterschiedlichen Verdrahtungen tiberprifen Sie die Verkabelung

entsprechend der genannten Maschine.

1- Schalten Sie die ECU aus.

2-Ziehen Sie den Kabelbaum von der ECU und jedem Kontaktpunktausgang (Leuchte) ab.

3- Mit einem Leitungspriifer die Leitfahigkeit zwischen den Kontakteingangsklemmen jeder Leuchte priifen,
siehe folgende Tabelle.

DPF-L ampe Aufforderiing K51 A (siehe Schaltplan)
. - Ja OK: Normal
zur Abgasfilterregeneration’ K25 B (siehe Schaltplan)
_ K60 C (siehe Schaltplan) ) )
DPF-Regenerationssperrleuchte - Nein Nicht korrekt: Fehler
K27 D (siehe Schaltplan)

® Uberpriifen des Schalters ,Aufforderung zur Abgasfilterregeneration®, des Regenerationssperrschalters

und des Verriegelungsschalters

1- SchlieRen Sie den SA-D an, betétigen Sie den Schalter Aufforderung zur Abgasfilterregeneration,
den Regenerationssperrschalter und den Verriegelungsschalter, um sicherzustellen, dass der Kontakt
EIN/AUS ordnungsgemal schaltet.
Siehe ,SA-D Bedienungsanleitung® fiir Einzelheiten zum SA-D Betrieb.
Hinweis: Das EINJAUS kann je nach Spezifikation entweder iiber Kontaktpunkte oder CAN-Kommunikation

geschaltet werden.

2- DPF-Regenerationssperrschalter: Gesperrt

Wenn der gesperrte Zustand anhélt, schalten Sie den DPF-Regenerationssperrschalter aus.

Wenn etwas mit der Leuchte Tauschen Sie den Kabelbaum aus und fahren Sie dann mit Schritt 6
oder dem Schalter nicht stimmt der Arbeitsanweisung fort.

Wenn Leuchte und Schalter in Ordnung sind | Weiter mit Schritt 6 der Arbeitsbeschreibung.

6. Die Wiederherstellungs-Regeneration durchfiihren. Siehe ,SA-D-Betriebshandbuch*® fiir Details zur
Recovery Regeneration. Uberpriifen Sie nach der Recovery Regeneration, ob der Fehler behoben wurde.
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

Regenerationsfehler 1

® Entsprechender DTC

SPN/FMI 152257517

Regenerationsfehler (Fehler stationire Regeneration)

Regenerationsfehler (Fehler Recovery Regeneration)

SPN/FMI 1 3719/9

S

® Arbeitsablauf

Hinweis: Siehe ,Arbeitsbeschreibung” fiir Einzelheiten zum Arbeitsablauf. Fiir den SA-D-Betrieb siehe
.SA-D-Beftriebshandbuch”.

Ersidiagnose nillels SA-D)

DTC wird in der
Fehlerhistorie angezeigt

A Prufen Sie den
derzeiligen Fehler und
Fehlerverlauf mit SA-D

Setzen Sie die Fehlerdiagnose nach
dem Fehlerdiagnoseprozess um

h 4

077782-C0DEQO
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

Fehlerdiagnose

1 Prifen Sie das

Nicht normal

Abgasleitungssystem

Fahren Sie nach der Fehlerbehandiung
mit Schritt 2 der Arbeitsbeschreibung fort

2 Suchen Sie nach einem Nicht normal

Fehler am DPE-Zwischen-
temperatursensor

Normal

Fahren Sie nach der Fehlerbehandlung
mit Schritt 3 der Arbeitsbeschreibung fort

3 Suchen Sie nach

Fahren Sie nach der Fehlerbehandlung
mit Schritt 4 der Arbeitsbeschreibung fort

cinem Fehler am DEE- Nicht normal
Einlasstemperalursensor
Normal

4 Prifen Sie auf Nicht normal

Einspritzdusentehler

Normal

Nach Behandlung des Fehlers mit Schritt
5 oder 6 der Arbeitsbeschreibung fortfahren

5 Fuhren Sie die Recovery Abgeschlossen

Regeneralion dureh

Nicht abgeschlossen

6 Reinigen Sic Abgeschlossen

Stellen Sie nach Abschluss der Recovery
Regeneration sicher, dass im Moment
kein Fehler auftritt

den RulMilter

Reinigen (oder ersetzen) mit SA-D

GT77782-0CDEOC
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Arbeitsbeschreibung
1. Fehler Abgasrohrleitung, Druckschlauch und Druckrohr
1- Stellen Sie sicher, dass an der Abgasleitung, am Druckschlauch oder am Druckrohr keine Fehler vorliegen
(Unterbrechungen und Schéden).

o Beheben Sie das Problem und fahren Sie mit Schritt 2
Bei Mangeln am Abgasrohrsystem ) )
der Arbeitsbeschreibung fort.

Wenn das Abgasleitungssystem in Ordnung ist Weiter mit Schritt 2 der Arbeitsbeschreibung.

2.Fehler DPF-Zwischentemperatursensorsystem
1- Stellen Sie sicher, dass ,P0420: Temperatur des DPF-Zwischentemperatursensors zu niedrig®
nicht gleichzeitig auftritt.

Wenn ein Systemfehler des DPF-Zwischentemperatur- Setzen Sie den DPF-Zwischentemperatursenor instand
sensors auftritt und fahren Sie mit Schritt 3 der Arbeitsbeschreibung fort.
Wenn kein Systemfehler des DPF-Zwischentemperatur- ) ) ) ) )

_ Weiter mit Schritt 3 der Arbeitsbeschreibung.
sensors auftritt

3. Fehler DPF-Einlasstemperatursensor
1-Priifen Sie den Widerstandswert des DPF-Einlasstemperatursensors anhand der Fehlerdiagnosepunkte
in ,P1427: Fehler DPF-Einlasstemperatursensor (Spannung niedrig)“ usw.

Wenn der Widerstandswert des DPF-Einlasstemperatur- | Beheben Sie den Fehler des DPF-Einlasstemperatursensors
sensors aullerhalb des Bereichs liegt und fahren Sie mit Schritt 4 der Arbeitsbeschreibung fort.

Wenn der Widerstandswert des DPF-Einlasstemperatur-

. _ _ Weiter mit Schritt 4 der Arbeitsbeschreibung.
sensors innerhalb des Bereichs liegt

4.Fehler Einspritzdise
1-Die Einspritzdiise ausbauen und die Diise austauschen.

Beheben Sie den Fehler der Einspritzduse gemaR Servicehandbuch. Wenn

Bei Mangeln sind diese die Funktion Recovery Regeneration (optional) vorhanden ist, fahren Sie mit Schritt 5
Ablagerungen der Arbeitsbeschreibung fort. Wenn die Funktion Recovery Regeneration (optional)
nicht vorhanden ist, fahren Sie mit Schritt 6 der Arbeitsbeschreibung fort.

Die Einspritzduse wieder einbauen. Wenn die Funktion Recovery Regeneration
Wenn die Einspritzdise (optional) vorhanden ist, fahren Sie mit Schritt 5 der Arbeitsbeschreibung fort.
ordnungsgemald funktioniert Wenn die Funktion Recovery Regeneration (optional) nicht vorhanden ist,
fahren Sie mit Schritt 6 der Arbeitsbeschreibung fort.

5. Die Wiederherstellungs-Regeneration durchfiihren. Es gibt zwei Mdglichkeiten, die Recovery Regeneration
durchzufiihren.
® SA-D Betriebshandbuch Austausch
® Siche langes Driicken des Schalters
Die lange Druckzeit variiert je nach Modell. Weitere Informationen erhalten Sie bei Ilhrem autorisierten
YANMAR-Handler oder Vertriebspartner fir Industriemotoren.

Wenn die Recovery Regeneration

. Uberprifen Sie nach der Recovery Regeneration, ob der Fehler behoben wurde.
abgeschlossen ist

Wenn die Recovery Regeneration | Wenn die Recovery Regeneration fehlgeschlagen ist oder wenn die Recovery
nicht abgeschlossen ist Regeneration abgeschlossen wurde, fahren Sie mit Schritt 6 der Arbeitsbeschreibung fort.

6. Reinigen Sie den Rulfilter (SF)
SF mithilfe des SA-D reinigen (austauschen). Siehe ,SA-D-Betriebshandbuch* fiir weitere Einzelheiten.
Hinweis: Tauschen Sie den DPF aus (DOC + SF), wenn ,P1445: Regenerationsfehler
(Fehler Recovery Regeneration)” erneut auftritt.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

Regenerationsfehler 2

® Entsprechender DTC

SPN/EMI 152257711

Regenerationsfehler (stationdre Regeneration nicht durchgefiihrt)

® Arbeitsablauf

Hinweis: Siehe ,Arbeitsbeschreibung” fiir Einzelheiten zum Arbeitsablauf. Fiir den SA-D-Betrieb siehe

SA-D-Betriebshandbuch”,

Erstdiagnose mitiels 541

DTC wird in der

A Prufen Sie die
akiuelle Fehler- und

Fehlerhistorie angezeigt

Setzen Sie die Fehlerdiagnose nach

Fehlerhistorienanzeige

A 4

dem Fehlerdiagnoseprozess um

Feblerdiagnose

Mit Fehlerhistorie

1 Slationdre Regeneralion

Gehen Sie ab Arbeitsbeschreibung

nicht durchgefuhrt

Keine Fehlerhistorie

1 gemal Anweisung vor

Fehler erkannt
2 Es treten weitere Fehler auf

Fihren Sie die entsprechende

Diagnose flir den Fehler durch

058%961-0CDEOO
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

©® Schaltplan

Befolgen Sie die weiter hinten unter ,Arbeitsbeschreibung“ beschriebenen Arbeitsschritte.
Das folgende Diagramm zeigt eine Verdrahtung fiir die YANMAR-Standardanwendung.

Die DPF-Bedienoberflache ist je nach Anwendungseinstellung fiir jeden Kunden unterschiedlich.

Uberpriifen Sie das System der angetriebenen Maschine.

Warnleuchte
Abgastemperatur SZ/"

K51

Leuchte Aufforderung zur
Abgasfilterregeneration

K25

Kontrollileuchte Regenerations- | Regenerations-

K60

Schalter Aufforderung zur

Regenerations- sperrieuchte sperrschalter Abgasfilterregeneration
freigabe C K18
®
K31

0

O

K27

K71

O

K86

Q

feemmsmsmsssssssssess=—= . ‘( Verriegelungsschalter

K87

=
1)
=1
=
=2
k=]
c
3
=
oy
5]

Hinweis: Siehe P289 fiir die Belegqung der ECU-Anschluss-Pins.

¢

UB3

DPF-M1

DPF-M3

uB2

REGSW

REGMSW

DPF-M2

DPF-M4

WDSBSW

D-GND

©77781-0CDEOC

YANMAR TNV, TN Handbuch zur Fehlerbehebung

383



FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

® Arbeitsbeschreibung
1.Regeneration wird trotz Anforderung der stationédren Regeneration nicht durchgefiihrt

* Fragen Sie den Bediener, ob die Lampe fir die Aufforderung zur Regeneration und die Fehleranzeigelampe
(Fehlerleuchte oder gelbe Warnleuchte) vor dem Auftreten des Fehlers eingeschaltet waren.
Erklaren Sie dem Kunden, dass eine stationdre Regeneration erforderlich ist, wenn die Leuchte aufleuchtet.

* Wenn der Kunde die Notwendigkeit der stationdaren Regeneration kennt, aber dennoch dieser Fehler auftritt,
kénnte etwas mit der Leuchte oder dem Schalter selbst nicht in Ordnung sein. Stellen Sie sicher, dass die
Anschliisse der Schalter und Lampen fiir die DPF-Regeneration den Angaben im obigen Diagramm entsprechen.
Hinweis: Das EIN/AUS kann je nach Spezifikation entweder tiber Kontaktpunkte oder CAN-Kommunikation

geschaltet werden.

* Prifen der Leitung der Lampe im Zusammenhang mit der Regeneration (nur Kontaktausgang)

1- Schalten Sie die ECU aus.

2-Ziehen Sie den Kabelbaum von der ECU und jedem Kontaktpunktausgang (Leuchte) ab.

3- Mit einem Leitungspriifer die Leitfahigkeit zwischen den Kontakteingangsklemmen jeder Leuchte priifen,
siehe folgende Tabelle.

e [ ewwew [ G [ mwew

DPE-Lampe ,Aufforderung A (siehe Schaltplan)
Ja OK: Normal
zur Abgasfilterregeneration’ K25 B (siehe Schaltplan)
_ K60 C (siehe Schaltplan) ] ]
DPF-Regenerationssperrleuchte - Nein Nicht korrekt: Fehler
K27 D (siehe Schaltplan)

+ Uberpriifen des Schalters ,Aufforderung zur Abgasfilterregeneration®, des Regenerationssperrschalters
und des Verriegelungsschalters
1-SchlieRen Sie den SA-D an, betétigen Sie den Schalter Aufforderung zur Abgasfilterregeneration,
den Regenerationssperrschalter und den Verriegelungsschalter, um sicherzustellen, dass der Kontakt
EIN/AUS ordnungsgemal schaltet.
Siehe ,SA-D Bedienungsanleitung® fiir Einzelheiten zum SA-D Betrieb.
2- DPF-Regenerationssperrschalter: Gesperrt
Wenn der gesperrte Zustand anhélt, schalten Sie den DPF-Regenerationssperrschalter aus.

Wenn die | eitfahigkeit des Schalters oder der | ampe nicht Tauschen Sie den Kabelbaum aus und fahren
gegeben ist Sie dann mit Schritt 2 der Arbeitsanweisung fort.

Wenn kein Fehler des DPFE-Differenzdrucksensors auftritt Weiter mit Schritt 2 der Arbeitsbeschreibung.

2.Die Wiederherstellungs-Regeneration durchfiihren. Es gibt zwei Méglichkeiten, die Recovery Regeneration
durchzufiihren.
® SA-D Betriebshandbuch Austausch
® Siehe langes Driicken des Schalters
Die lange Druckzeit variiert je nach Modell. Weitere Informationen erhalten Sie bei Ihrem autorisierten
YANMAR-Handler oder Vertriebspartner fur Industriemotoren.
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

CRS-bezogen (Common Rail System)

B Einspritzdiise

Trennung der Einspritzdiise und Spulenkurzschluss

°
m
=2
-+
[72]
T
o
(2]
=2
®
=
2
)
=
)
_|
O

P-Code P0201
SPN/EMI | 654/5

Einspritzduse (Zylinder Nr. 1) Unterbrechung
(einspritzdiisenspezifisch)

P-Code |P0202
SPN/EMI | 653/5

Einspritzduse (Zylinder Nr. 2) Unterbrechung
(einspritzdiisenspezifisch)

P-Code |P0203
SPN/FMI  1652/5

Einspritzduse (Zylinder Nr. 3) Unterbrechung
(einspritzdiisenspezifisch)

P-Code P0204
SPN/EMI  |651/5

Einspritzdiuse (Zylinder Nr. 4) Unterbrechung
(einspritzdiisenspezifisch)

P-Code |P0262
SPN/FMI | 654/6

Spulenkurzschluss Einspritzdise (Zylinder Nr. 1)

P-Code |P0265
SPN/FMI 1 653/6

Spulenkurzschluss Einspritzdise (Zylinder Nr. 2)

P-Code P0268
SPN/FMI | 652/6

Spulenkurzschluss Einspritzdise (Zylinder Nr. 3)

P-Code |P0271
SPN/EMI | 651/6

Spulenkurzschluss Einspritzdise (Zylinder Nr. 4)
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

® Arbeitsablauf

Hinweis: Siehe ,Arbeitsbeschreibung” fiir Einzelheiten zum Arbeitsablauf. Fiir den SA-D-Betrieb siehe

SA-D-Betriebshandbuch”,

Erctdiagnose mittels SA 1)

A Prifen Sie die aktuelle

DTC wird in der Fehlerhistorie angezeigt Priifen Sie das

Fehleranzeige

Fehler erkannt

Fehler tritt derzeit auf

Auftreten des Fehlers

Fehlerdiagnose

1 Prifen Sie die
Widerstandswerle
der Einspritzdiise

(Einspritzdiseneinheil

2 Priifen Sie die
Widerstandswerle
der Einsprilzdise
(Einspritzdiise
+ Kabelbaum

OK

Kabelbaum oder
ECU austauschen

Nicht korrekt Tauschen Sie die
> Einspritzdise aus

Nicht korrekt Tauschen Sie
P Einspritzdise oder

Kabelbaum aus

*Die Erkennung einer Unterbrechung des Einspritzdiisenschaltkreises und
eines Spulenkurzschlusses kann auf einen Fehler im Kabelbaum hinweisen.
Falls jedoch ein Kurzschluss bei der Einspritzdiise vorliegt, ist der
Kabelbaum in Ordnung und muss daher auch nicht ausgetauscht werden.

0443%3-01DEGL
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Schal

tplan

Die Verkabelung der Einspritzdiise unterscheidet sich je nach Zylinderanzahl jedes Motors auch bei gleicher
Zylindernummer der Einspritzdiise. Priifen Sie bei der Diagnose des Kabelbaums den korrekten Anschluss

anhand des nachstehenden Schaltplans.

3-Zylinder-Motor

Einspritzdiise

Anschlusskoppler

1

2

ECU

b

)

)

)

)

J

INJ1-3H

INJ1-3L

INJ1-2H

INJ1-2L

INJ1-1H

INJ1-1L

©77785-CCDECO

Hinweis: Nr. 1 bis Nr. 3 werden von der Schwungradseite aus gezdhlt. Beachten Sie, dass sie sich
vom ECU-Stromkreisnamen unterscheiden.

Einspritzdlisen-Steckverbinder
Kabelbaumseitiger Koppler

A-B
#1

 m—

(Anschlussseite)

A18

c-D

#2

A47

A17

4 Einspritzdisenseitige Anschlusskupplung

{Anschlussseite)

Wasser- Wasser-
stopper stopper

\ =X

[_\ \
v
I/

-
)

a8l | ats || a4z 7
N o/
\——F—
vy 77 7

2 ECU-seitiger Anschlusskoppler

(Anschlussseite)

A7

A18 | 1 A48

Wasser- Wasser-
stopper stopper

/

_\_ﬁ\(‘g’i/_/

N
NV

A33

Hinweis: Siehe P289 fiir die Belegqung der ECU-Anschluss-Pins.

077788-00DECO
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

4-Zylinder-Motor

Einspritzdise 1

A
._
o

c
’—
®

E
()

()

G
()
#2
¢

Einspritzdisen-Steckverbinder
Kabelbaumseitiger Koppler
{Anschlussseite)

Anschlusskoppler ECU
2

A4T

) INJ1-2H
A17

) INJ1-2L
A33

) INJ1-1H
A16

) INJ1-1H
A32

) INJ2-2H
AD2

) INJ2-2L
A31

) INJ2-1H
AO1

) INJ2-1L

#4 #3 #2
—3 —3
A32 | A02 A31 | AO1

— —
A4T | AT A33 | A16

1 Einspritzdisenseitige Anschlusskupplung

(Anschlussseite)

A33 | [A16] |A47 | T A7 1A3T | | ADT

.
ENT 7
N
\\.
-] N
%\_

2 ECU-seitiger Anschiusskoppler
(Anschlussseite)
A01 A31 A17 Ad47 1L A16 ] | A33
N \_r .
VIH /77
N\
N N\
)
A02| 1A32

Hinweis < Siehe P289 fiir die Belegung der ECU-Anschluss-Pins.

044394-01DE0O

* Einspritzdiisennummern (Nr. 1-Nr. 4) werden von der Schwungradseite her hochgezéhit.
Vorsicht, sie unterscheiden sich vom ECU-Sfromkreisnamen.
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Arbeitsbeschreibung
1. Uberpriifen des Widerstandswerts der Einspritzdiise (Einspritzdiiseneinheit)
1-L6sen Sie die Einspritzdiise vom Kabelbaum.
2- Ermitteln Sie mit einem Leitungsprifer den Widerstandswert (Gesamtwiderstandswert), bei dem eine
Anomalie zwischen den Einspritzdiisenklemmen A bis B, C bis D, E bis F und G bis H festgestellt wird
(nur 4-Zylinder-Motoren).

Referenz: Gesamtwiderstandswert der Einspritzdiise

Zwischen den Einspritzdisenklemmen 255+ 40 mQ
Nicht korrekt Einspritzduse austauschen.
Gehen Sie zu ,Uberprifen des Widerstandswerts der Einspritzduse (Einspritzdise und Kabelbaum)*.

2. Uberpriifen des Widerstandswerts der Einspritzdiise (Einspritzdiise und Kabelbaum)
® \/erbindungskoppler nicht angeschlossen

1- Einspritzdiise und Kabelbaum anschlieRen und die ECU vom Kabelbaum abziehen. Siehe jedoch den obigen
Schaltplan, um den Kabelbaum des Anschlusskopplers (2) vom Kabelbaum des Anschlusskopplers (1)
abzuziehen.

2- Ermitteln Sie mit einem Leitungsprifer die Widerstandswerte (Gesamtwiderstandswert) zwischen
dem Anschlusssteckverbinder (1) Seitenkabelbaum-Steckverbinder A48 bis A18, A47 bis A17 und A33
bis A16 fur 3-Zylinder-Motoren sowie die Widerstandswerte (Gesamtwiderstandswert) zwischen dem
Anschlusssteckverbinder (1) Seitenkabelbaum-Steckverbinder A47 bis A17, A33 bis A16, A32 bis A02
und A31 bis A01 fiir 4-Zylinder-Motoren.
Hinweis: Siehe ,Referenz: Gesamtwiderstandswert der Einspritzdiise”,

* Die Kupplung zwischen Einspritzdise und Kabelbaum ist méglicherweise defekt.
EinspritzdUse austauschen.
» Tauschen Sie den Kabelbaum aus.

Gehen Sie zu ,Bei angeschlossener Anschlusskupplung®.

® Bei angeschlossenem Anschlusskoppler

1-Einspritzdiise und Kabelbaum anschlieRen und die ECU vom Kabelbaum abziehen. Siehe jedoch den obigen
Schaltplan, um den Kabelbaum des Anschlusskopplers (2) mit dem Kabelbaum des Anschlusskopplers (1)
zu verbinden.

2-Ermitteln Sie mit einem Leitungsprifer die Widerstandswerte (Gesamtwiderstandswert) zwischen
den ECU-seitigen Kabelbaumsteckern A48 bis A18, A47 bis A17 und A33 bis A16 fiir 3-Zylinder-Motoren
sowie die Widerstandswerte (Gesamtwiderstandswert) zwischen ECU-seitigen Kabelbaumsteckern A47
bis A17, A33 bis A16, A32 bis A02 und A31 bis A01 fiir 4-Zylinder-Motoren ermitteln.
Hinweis: Siehe ,Referenz: Gesamtwiderstandswert der Einspritzdise®”,

W Der Anschlusskoppler ist méglicherweise defekt. Tauschen Sie den Kabelbaum aus.
* Die Anschlusskoppler zwischen Kabelbaum und ECU ist méglicherweise defekt.

OK Tauschen Sie den Kabelbaum aus.
» Tauschen Sie die ECU aus.
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

® Entsprechender DTC

P-Code P1262

SPN/FMI | 654/3

Kurzschluss Einspritzdiise (Zylinder Nr. 1)

P-Code P1265

Kurzschluss Einspritzdise (Zylinder Nr. 2)

SPN/FMI 1653/3

P-Code |P1268

Kurzschluss Einspritzdise (Zylinder Nr. 3)

SPN/FMI 1 652/3

P-Code [P1271

SPN/EMI 1651/3

Kurzschluss Einspritzdiise (Zylinder Nr. 4)

P-Code P1146

SPN/EMI | 2797/6

Kurzschluss Schaltkreis der Einspritzdiisenansteuerung (Bank 1)

P-Code |P1149

SPN/EMI | 2798/6

Kurzschluss Schaltkreis der Einspritzdiisenansteuerung (Bank 2)

® Arbeitsablauf

Siehe ,Unterbrechung der Einspritzdiise und Spulenkurzschluss®

@ Schaltplan

Siehe ,Unterbrechung der Einspritzdiise und Spulenkurzschluss®
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Arbeitsbeschreibung
1. Uberpriifen des Widerstandswerts der Einspritzdiise (Einspritzdiiseneinheit)
1- Einspritzdiise vom Kabelbaum I6sen.
2- Ermitteln Sie mit einem Leitungsprifer den Widerstandswert (Gesamtwiderstandswert)
der Einspritzdiisenklemmen A bis B, C bis D, E bis F und G bis H (nur 4-Zylinder-Motoren).

Referenz: Gesamtwiderstandswert der Einspritzdiise

Zwischen den Einspritzdisenklemmen MaRnahmen
W Einspritzdise austauschen.
Gehen Sie zu ,Uberprifen des Widerstandswerts der Einspritzduse (Einspritzdise und Kabelbaum)*.

2. Uberpriifen des Widerstandswerts der Einspritzdiise (Einspritzdiise und Kabelbaum)
® \/erbindungskoppler nicht angeschlossen

1- Einspritzdiise und Kabelbaum anschlieRen und die ECU vom Kabelbaum abziehen. Siehe jedoch den obigen
Schaltplan, um den Kabelbaum des Anschlusskopplers (2) vom Kabelbaum des Anschlusskopplers (1)
abzuziehen.

2- Ermitteln Sie mit einem Leitungsprifer die Widerstandswerte (Gesamtwiderstandswert) zwischen
dem Anschlusssteckverbinder (1) Seitenkabelbaum-Steckverbinder A48 bis A18, A47 bis A17 und A33
bis A16 fur 3-Zylinder-Motoren sowie die Widerstandswerte (Gesamtwiderstandswert) zwischen dem
Anschlusssteckverbinder (1) Seitenkabelbaum-Steckverbinder A47 bis A17, A33 bis A16, A32 bis A02
und A31 bis A01 fiir 4-Zylinder-Motoren.
Hinweis: Siehe ,Referenz: Gesamtwiderstandswert der Einspritzdiise”,

W Tauschen Sie den Kabelbaum aus.
Gehen Sie zu ,Bei angeschlossener Anschlusskupplung®.
® Bei angeschlossenem Anschlusskoppler
1-Einspritzdiise und Kabelbaum anschlieRen und die ECU vom Kabelbaum abziehen. Siehe jedoch den obigen
Schaltplan, um den Kabelbaum des Anschlusskopplers (2) mit dem Kabelbaum des Anschlusskopplers (1)
zu verbinden.
2-Ermitteln Sie mit einem Leitungsprifer die Widerstandswerte (Gesamtwiderstandswert) zwischen
den ECU-seitigen Kabelbaumsteckern A48 bis A18, A47 bis A17 und A33 bis A16 fiir 3-Zylinder-Motoren
sowie die Widerstandswerte (Gesamtwiderstandswert) zwischen ECU-seitigen Kabelbaumsteckern A47

bis A17, A33 bis A16, A32 bis A02 und A31 bis A01 fiir 4-Zylinder-Motoren ermitteln.
Hinweis: Siehe ,Referenz: Gesamtwiderstandswert der Einspritzdise®”,

M Tauschen Sie den Kabelbaum aus.

* Die Anschlusskoppler zwischen Kabelbaum und ECU ist méglicherweise defekt.
Tauschen Sie den Kabelbaum aus.
* Tauschen Sie die ECU aus.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

B Hochdruckpumpe (MPROP)

® Entsprechender DTC

P-Code

P1641

SPN/EMI

P-Code
SPN/FMI

P-Code
SPN/EMI

P-Code
SPN/FMI

P-Code
SPN/EMI

P-Code
SPN/EMI

P-Code
SPNIFMI

52257113

VB-Kurzschluss SCV (MPROP) L-Seite

P1643

522571/6

Masseschluss SCV (MPROP) L-Seite

P0629

633/3

VB-Kurzschluss SCV (MPROP) H-Seite

P1642

633/6

Masseschluss SCV (MPROP) H-Seite

P0627

633/5

Unterbrechung SCV (MPROP)

P1645

522572/11

Pumpeniiberlastungsfehler SCV (MPROP)

P062A

52257216

SCV (MPROP) Antriebsstrom (zu hoher Pegel)

TNV, TN Handbuch zur Fehlerbehebung

YENMAR



Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Arbeitsablauf

Hinweis: Siehe ,Arbeitsbeschreibung” fiir Einzelheiten zum Arbeitsablauf. Fiir den SA-D-Betrieb siehe

.SA-D-Beftriebshandbuch”.

Ersidiagnose nillels SA-[D)

A Prufen Sie die akluelle

DTC wird in der
Fehlerhistorie angezeigt

Prifen Sie das

Fehleranzeige

Fehler erkannt

Fehler tritt derzeit auf

B Auftreten des Fehlers

Fehlerdiagnose

1 Prufen Sie den

Nicht korrekt

SCV-Widerstandswert (MPROP)
{(SCV-(MPROPI Einheify

2 Prifen Sie den
SCV-Widerstandswer!

Nicht korrekt

> SCV (MPROP)
austauschen
> SCV (MPROP) oder

(MPROBPI (SCV (MPROP)
+ Kabelbaum)

OK

Kabelbaum oder
ECU austauschen

Kabelbaum austauschen

050503 -00DE0L
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

@ Schaltplan

ECU

scv
(MPROP)

A-B
Kabelbaumseitiger Koppler
(Anschlussseite)

050504 -00DEOC

Hinweis: Siehe P289 fiir die Belegung der ECU-Anschluss-Pins.

® Arbeitsbeschreibung
1. Priifen des Widerstandswerts des SCV (MPROP) (SCV (MPROP)-Einheit)
1-Ziehen Sie SCV (MPROP) vom Kabelbaum ab.
2-Messen Sie mit einem Leitungspriifer den Widerstandswert (Gesamtwiderstandswert)
zwischen den Klemmen A und B des SCV (MPROP).

Referenz: Gesamtwiderstandswert des SCV (MPROP)

Technische Daten

Zwischen den SCV (MPROP)-Klemmen 260-3,15Q

Nicht korrekt Tauschen Sie SCV (MPROP) aus.
Fahren Sie fort mit ,Prufen des SCV-Widerstandswerts (MPROP) (SCV (MPROP) + Kabelbaum)®.

2.Priifen des Widerstandswerts des SCV (MPROP) (SCV (MPROP) + Kabelbaum)
1- SchlieRen Sie SCV (MPROP) und Kabelbaum an. ECU vom Kabelbaum abziehen.
2-Messen Sie mit einem Leitungspriifer den Widerstandswert zwischen den ECU-Kabelbaumverbindern
A04 und A05.
Hinweis: Siehe oben ,Referenz: Gesamtwiderstandswert des SCV (MPROP).*

Nicht korrekt Méglicherweise ist der Kabelbaum defekt. Tauschen Sie den Kabelbaum aus.
Tauschen Sie die ECU aus.
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

Aktuator

B Schaltkreis Ansaugdrosselklappensteuerung

® Entsprechender DTC

P-Code |P0660
SPN/FMI  12950/5

Betrieb ohne Last der H-Briickenschaltung
des Drosselklappenantriebs

P-Code |P1660
SPN/EMI | 2950/6

Uberlast an der H-Briickenschaltung des Drosselklappenantriebs

P-Code P1658
SPN/EMI | 2950/3

Kurzschluss H-Briickenausgang 1 des Drosselklappenantriebs

P-Code |P1661
SPN/FMI 12951/3

Kurzschluss des H-Briickenausgangs 2
des Drosselklappenantriebs

P-Code |P1659
SPN/FMI | 2950/4

Massekurzschluss H-Briickenausgang 1
des Drosselklappenantriebs

P-Code P1662
SPN/FMI | 2951/4

Massekurzschluss H-Briickenausgang 2
des Drosselklappenantriebs
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

® Arbeitsablauf

Hinweis: Siehe ,Arbeitsbeschreibung” fiir Einzelheiten zum Arbeitsablauf. Fiir den SA-D-Betrieb siehe

SA-D-Betriebshandbuch”,

A Prilen Sie die akluelle
Fehleranzeige

Fehler erkannt

Fehler tritt derzeit auf

Erstdiagnose mitlels 54 D

DTC wird in der
Fehlerhistorie angezeigt

. Prifen Sie das

Auftreten des Fehlers

1 Prifen Sie den
Motorwiderstandswert
(Motoreinheit)

2 Priifen Sie den
Motorwidersiandswert
(Motor + Kabelbaum

3 Prufen Sie die Leitung
des Kabelbaums
(Kabelbaum)

Eehlerdiagnose

Nicht korrekt

Nicht korrekt

B  Sensor austauschen

Tauschen Sie Motor

Nicht korrekt

> oder Kabelbaum aus

OK

P Kabelbaum austauschen

> Kabelbaum oder

ECU austauschen

04571C-00DEOL
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

©® Schaltplan

A-B

Kabelbaumseitiger Koppler

(Anschlussseite)

)

A20

A19

stopfen

K52 Verschluss: K23

K20

Anschlusskoppler

2

1 Sensorseitiger Anschlusskoppler

(Anschlussseite)

Hinweis: Siehe P289 fiir die Belegqung der ECU-Anschluss-Pins.

2 ECU-seitiger Anschlusskoppler

(Anschlussseite)

A20

A19

N

oL
\

N\

045711-C0DECO
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

® Arbeitsbeschreibung
1. Prifen des Widerstandswerts des Motors (Motoreinheit)
1- Trennen Sie den Motor vom Kabelbaum.
2- Messen Sie mit einem Leitungsprifer den Widerstandswert (Gesamtwiderstandswert) zwischen den Klemmen
A und B des Motors.

Referenz: Gesamtwiderstandswert des Motors

Anschluss Technische Daten

Zwischen Klemme A und B Wird untersucht

Nicht korrekt Motor ersetzen.

OK Fahren Sie fort mit ,Prufen des Widerstandswerts des Motors (Motor + Kabelbaum)*.

2.Prifen des Widerstandswerts des Motors (Motor + Kabelbaum)
1- Motor und Kabelbaum anschlieBen. ECU vom Kabelbaum abziehen.
2-Messen Sie mit einem Leitungspriifer den Widerstandswert (Gesamtwiderstandswert)
zwischen den ECU-Kabelbaumverbindern A19 und A20.
Hinweis: Siehe oben ,Referenz: Gesamitwiderstandswert des Mofors”.

* Es kann zu einem Ausfall einer Kupplung zwischen dem Motor und dem Kabelbaum kommen.
Motor ersetzen.
» Tauschen Sie den Kabelbaum aus.

Eingesteckt Gehen Sie zu ,Uberpriifen der Leitfahigkeit des Kabelbaums®.

3. Uberpriifen der Leitung des Kabelbaums
1-Trennen Sie den Kabelbaum von Motor und der ECU. Schlieen Sie jedoch den Anschlusskoppler an.
2- Unter Beachtung von P289 ,Zeichnung ECU-Anschlussstiftbelegung” die Leitung des Kabelbaums
zwischen den Anschlussklemmen 1 und 2 laut nachstehender Tabelle priifen.

Erkennungsfehler Prufmethode

Betrieb ohne Last der H-Brickenschaltung des Drosselklappenantriebs Fuhren Sie Prufmuster 1 durch
Kurzschluss H-Brickenausgang 1 des Drosselklappenantriebs Fuhren Sie Prufmuster 2 durch
Kurzschluss des H-Brickenausgangs 2 des Drosselklappenantriebs Fuhren Sie Prufmuster 3 durch
Massekurzschluss H-Brickenausgang 1 des Drosselklappenantriebs Fuhren Sie Prufmuster 4 durch
Massekurzschluss H-Brickenausgang 2 des Drosselklappenantriebs Fuhren Sie Prufmuster 5 durch
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

Referenz: Priifmuster 1 Leitfdhigkeit des Schaltkreises der Ansaugdrosselsteuerung

Klemme 1 Klemme 2
(Kabelbaumsteckverbinder | {(Kabelbaumsteckverbinder Leitung Zustand

auf der ECU-Seite) auf der DC-Motorseite)
Ja OK: Normal
Al9 Motorklemme A
Nein Nicht korrekt: Fehler
Ja OK: Normal
A20 Motorklemme B - -
Nein Nicht korrekt: Fehler

Referenz: Priifmuster 2 Leitfdhigkeit des Schaltkreises der Ansaugdrosselsteuerung

Klemme 1 Klemme 2
(Kabelbaumsteckverbinder | (Kabelbaumsteckverbinder Leitung Zustand

auf der ECU-Seite) auf der ECU-Seite)
Ja Nicht Korrekt: Fehler
VB-Klemme
Nein OK: Normal

Referenz: Priifmuster 3 Leitfdhigkeit des Schaltkreises der Einlassdrosselklappensteuerung

Klemme 1 Klemme 2
{(Kabelbaumsteckverbinder | (Kabelbaumsteckverbinder Leitung Zustand
auf der ECU-Seite) auf der ECU-Seite)

VB-Klemme

Referenz: Priifmuster 4 Leitfdhigkeit des Schaltkreises der Einlassdrosselklappensteuerung

Ja Nicht Korrekt: Fehler
Nein OK: Normal

Klemme 1 Klemme 2
{Kabelbaumsteckverbinder | (Kabelbaumsteckverbinder L eitung Zustand

auf der ECU-Seite) auf der ECU-Seite)
Ja Nicht Korrekt: Fehler
Masseklemme -
Nein OK: Normal

Referenz: Priifmuster 5 Leitfdhigkeit des Schaltkreises der Einlassdrosselklappensteuerung

Klemme 2
(Kabelbaumsteckverbinder
auf der ECU-Seite)

Nicht korrekt Trennung oder Kurzschluss im Kabelbaum. Tauschen Sie den Kabelbaum aus.

* Es kann zu einem Ausfall einer Kupplung zwischen der ECU und dem Kabelbaum kommen.
OK Tauschen Sie den Kabelbaum aus.

Klemme 1
{Kabelbaumsteckverbinder
auf der ECU-Seite)

Leitung Zustand

Ja Nicht Korrekt: Fehler
Nein OK: Normal

* Tauschen Sie die ECU aus.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

B AGR-Ventil
® Entsprechender DTC

SPN/EMI | 2791/0

SPN/FEMI | 2791/1

Fehler AGR-Uberspannung

Fehler AGR niedrige Spannung

@ Arbeitsablauf
Hinweis: Siehe ,Arbeitsbeschreibung” fiir Einzelheiten zum Arbeitsablauf. Fiir den SA-D-Betrieb siehe
SA-D-Betriebshandbuch”,

Ersidiagnose miltels 5A.0)

DTC wird in der
Fehlerhistorie angezeigt Priifen Sie das
B Aufireten des Fehlers

A Prifen Sie die akiuelle
Fehleranzeige

Fehler erkannt

Fehler tritt derzeit auf

Feblerdiagnose

Nicht k kt Batterie austauschen
1 Prifen Sie die Batleriespannung cror B oder laden
2 Prufen Sie

die Ausgangsspannung Nicht korrekt Ersetzen Sie

Zu AGR-Venti| > das AGR-Ventil

ECL + Kabelbaum
3 Prifen Sie die L eilung Nicht korrekt ’I Kabelbaum austauschen

des Kabelbaums

(Kabelbaum)

OK

Tauschen Sie ECU,
Kabelbaum oder Relais aus

045809-02DE0L
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG
©® Schaltplan

A-D » 3  Steckverbinder des relaisseitigen AGR-Ventilkabelbaums
Kabelbaumseitiger Koppler

- {Einbauseite) (bei Verwendung von YANMAR-Standardteilen)
(Anschlussseite)

K68 | B02 | B42

BOOD

Anschlusskoppler

1M 2

CAN1H

CAN1L

Relais far
AGR-Ventil
/7 Ke8
I gﬁ: O UB2
RN
3
Batterie (+)
D Batterie (-) K02
()—-L () GND
K04 GND
K06
GND
1 Sensorseitiger Anschlusskoppler 2 ECU-seitiger Anschlusskoppler
(Anschlussseite) (Anschlussseite)
B42 K54 K76 | | BOOB BOOB | | K76 K54 B42
\ \‘M / I'I_l'l/ LL_"E\L
e 0\ JE\b L=
NV
N NN/
0 1] 0o/

045810-00DEGS

Hinweis: Siehe P289 fiir die Belegqung der ECU-Anschluss-Pins.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

® Arbeitsbeschreibung
1. Priifen der Batteriespannung
Den Zundschlissel einschalten und die Batteriespannung priifen.

1- Stellen Sie sicher, dass die Batteriespannung nicht aufgrund fortschreitender Batterielebensdauer abnimmt.
2-Vergewissern Sie sich, dass die Batterieausgangsleistung nicht zu hoch ist.

Referenz: Priifmuster 1 Batteriespannung

Riemme | Bare] | Werme 2 Bafore] | Spanmung | Zustand |

8 V oder weniger Nicht korrekt: Fehler
Batterie (+ Batterie (- 8V-16V OK: Normal
16 V oder mehr Nicht korrekt: Fehler

Nlcht korrekt Batterie laden oder austauschen.

“ Funktion anderer ECUs prufen.

2.Uberpriifen der Ausgangsspannung zum AGR-Ventil
1- Das AGR-Ventil vom Kabelbaum lésen.
2-Den Ziundschliissel einschalten und die Batteriespannung priifen. Messen Sie den Kabelbaum zwischen
C und D anhand des ,Schaltplans® durch.

Referenz: Priifmuster 2 Batteriespannung

Klemme 1
(Kabelbaumsteckverbinder
der AGR-Ventil-Seite)

Klemme 2
(Kabelbaumsteckverbinder
der AGR-Ventil-Seite)

Zustand

8 V oder weniger Nicht korrekt: Fehler
8VvV-18V OK: Normal

18 V oder mehr Nicht korrekt: Fehler

Nicht korrekt Gehen Sie zu ,Uberpriifen der Leitfahigkeit des Kabelbaums*.

“ AGR-Ventil austauschen.

3. Uberpriifen der Leitung des Kabelbaums
1- Den Kabelbaum von AGR-Ventil und ECU abziehen. Bauen Sie das AGR-Ventilrelais ebenfalls
aus der Kupplung aus.
2- Unter Beachtung von P289 ,Zeichnung ECU-Anschlussstiftbelegung” die Leitung des Kabelbaums
zwischen den Anschlussklemmen 1 und 2 laut nachstehender Tabelle priifen.

Klemme 1 Klemme 2
(Kabelbaumsteckverbinder | (Kabelbaumsteckverbinder Leitung Zustand

auf der ECU-Seite) der AGR-Ventil-Seite)
. Ja OK: Normal
KO1/KO3/KO5 AGR-Ventilklemme C - -
Nein Nicht korrekt: Fehler
. Ja OK: Normal
KO2/K04/K06 AGR-Ventilklemme D - -
Nein Nicht korrekt: Fehler
Ja OK: Normal
G AGR-Ventilklemme A : _
Nein Nicht korrekt: Fehler
. Ja OK: Normal
K76*! AGR-Ventilklemme B : _
Nein Nicht korrekt: Fehler

*1: Obwohl es sich nicht um eine Batterieleitung handelt, kann das anormale Signal aufgrund einer Unterbrechung/eines Kurzschlusses
tibertragen werden. Priifen Sie die VorsichtsmalBnahmen.
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

Referenz: Leitungspriifmuster 1 AGR-Ventil (Stromleitung AGR-Ventil priifen)

Klemme 1 Klemme 2
{(Kabelbaumsteckverbinder | (Kabelbaumstecker auf der Leitung Zustand
der AGR-Ventil-Seite) Seite des AGR-Ventilrelais)

_ OK: Normal
AGR-Ventilklemme C B42
Nein Nicht korrekt: Fehler
Klemme 1
(Kabelbaumstecker auf der Klemme 2 (Batterie) Leitung Zustand
Seite des AGR-Ventilrelais)
Ja OK: Normal

Nicht korrekt: Fehler

OK: Normal
Nicht korrekt: Fehler

Nein

Batterie (+)

Klemme 1
(Kabelbaumsteckverbinder Klemme 2 (Batterie) Leitung
der AGR-Ventil-Seite)
:
AGR-Ventilklemme D Batterie (-)

Ja

Nein

Klemme 1 Klemme 2
(Kabelbaumsteckverbinder | (Kabelbaumsteckverbinder
auf der ECU-Seite) auf der ECU-Seite)

OK: Normal
KB4 AGR - Ventilklemme A : _
Nein Nicht korrekt: Fehler
Ja OK: Normal
K76 AGR-Ventilklemme B : -
Nein Nicht korrekt: Fehler

*1: Obwohl es sich nicht um eine Stromleitung handelt, kann das anormale Signal aufgrund einer Unterbrechung/eines Kurzschlusses
tibertragen werden. Priifen Sie die Vorsichtsmal3nahmen.

Referenz: Leitungspriifmuster 2 AGR-Ventil (Kurschlusspriifung)

Klemme 1 Klemme 2
(Kabelbaumsteckverbinder | (Kabelbaumsteckverbinder
der AGR-Ventil-Seite) auf der ECU-Seite)

Leitung Zustand

Alle Ki Rer. Ja Nicht Korrekt: Fehler
AGR-Ventilklemme C © Temmen aw-er _
KO1. KO3. K05 Nein OK: Normal
. Ja Nicht Korrekt: Fehler
AGR-Ventilklemme D Alle Klemmen aufRer MASSE -
Nein OK: Normal
Ja Nicht Korrekt: Fehler
AGR-Ventilklemme A*' Alle Klemmen auRer K54 :
Nein OK: Normal
Ja Nicht Korrekt: Fehler
AGR-Ventilklemme B*! Alle Klemmen aufter K76 :
Nein OK: Normal

*1: Obwohl es sich nicht um eine Batterieleitung handelt, kann das anormale Signal aufgrund einer Unterbrechung/eines Kurzschlusses
tibertragen werden. Priifen Sie die Vorsichtsmal3nahmen.

W Trennung oder Kurzschluss im Kabelbaum. Tauschen Sie den Kabelbaum aus.

* Der Koppler zwischen ECU und Kabelbaum ist méglicherweise defekt.

Tauschen Sie den Kabelbaum aus.
* Mdglicherweise ein Relaisfehler des AGR-Ventils. Tauschen Sie das AGR-Ventilrelais aus
» Tauschen Sie die ECU aus.

OK
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

B AGR-Ventil

°
m
=2
-+
(2]
T
o
(2]
=2
®
=
2
)
=
@)
_|
O

P-Code P0403
SPN/FMI | 279112

Unterbrechung in AGR-Motorspulen

P-Code P1405
SPN/FMI |522579/12

Kurzschluss in AGR-Motorspulen

P-Code |P0488
SPN/EMI |1 522580/12

Fehler AGR-Positionssensor

P-Code |[P1409
SPN/EMI | 2791/7

Fehler AGR-Feedback

P-Code P148A
SPN/EMI | 522581/7

Fehler AGR-Ventil klemmt

P-Code |P049D
SPN/FMI 152258217

AGR-Initialisierungsfehler

P-Code uo0401
SPN/EMI | 2791/9

Fehler AGR-ECM-Daten

P-Code U1401
SPN/FMI |522617/12

AGR-Zielwert-Uberlauf

P-Code |P1410
SPN/FMI |1 522583/1

Fehler AGR Hochtemperatur-Thermistor

P-Code |[P1411
SPN/EMI | 522584/1

Fehler AGR Niedertemperatur-Thermistor
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

©® Arbeitsablauf
Hinweis: Siehe ,Arbeitsbeschreibung” fiir Einzelheiten zum Arbeitsablauf. Fiir den SA-D-Betrieb siehe

.SA-D-Beftriebshandbuch”.

Ercidiggnose mitlels 8A.D)

DTC wird in der
Fehlerhistorie angezeigt >

Prifen Sie das
Auftreten des Fehlers

A Prufen Sie die akluelle
Fehleranzeige

Fehler erkannt

Fehler tritt derzeit auf

Eehlerdiagnose

Nicht korrekt p| ECU austauschen

1 Tauschen Sie
das AGR-Ventl aus

Prifen Sie die derzeitige Funktionsstérung mit SA-D

050234-01DECL

® Arbeitsbeschreibung

1. Austausch des AGR-Ventils
Mdoglicherweise ist der interne Stromkreis des AGR-Ventils defekt.

AGR-Ventil austauschen.

W Tauschen Sie die ECU aus.
Uberprifen des aktuellen Fehlers mit SA-D.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

Kommunikationsbezogen

B CAN1
® Entsprechender DTC

SPN/FMI 1 522610/9

SPN/EMI 1 522611/9

CAN 1 (fiir AGR): Empfangszeitiiberschreitung

CAN 1 (fiir Abgasdrosselklappe): Empfangszeitiiberschreitung

® Arbeitsablauf
Hinweis: Siehe ,Arbeitsbeschreibung” fiir Einzelheiten zum Arbeitsablauf. Fiir den SA-D-Betrieb siehe
SA-D-Betriebshandbuch”,

Ersidiagnose millels Sa D

DTC wird in der
Fehlerhistorie angezeigt Priifen Sie das
B Auftreten des Fehlers

A Prulen Sie die akluelle
Fehleranzeice

Fehler erkannt

Fehler tritt derzeit auf

Eehlerdiagnose

Nicht korrekt Batterie austauschen
oder laden

1 Prufen Sie die
Batteriespannung

v

2. Prifen Sie die Leitung Nicht korrekt

des Kabelbauns

B Kabelbaum austauschen

b Schalten Sie den Zlindschllissel
zwischen ON/OFF um

Wiederholen

3 Flhren Sie
die vorsiehende
Erstdiagnose durch

Nicht korrekt Prifen Sie in anderer
B ECU-Betriebsart oder
tauschen Sie die ECU aus

045712-0CDEO2
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

©® Schaltplan

Abgasdrosselklappe (nur wenn Option ausgewahlt ist)
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(bei Verwendung von YANMAR-Standardteilen)
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Hinweis: Siehe P289 fiir die Belegqung der ECU-Anschluss-Pins.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

® Arbeitsbeschreibung
1. Priifen der Batteriespannung
Den Zundschlissel einschalten und die Batteriespannung priifen.
1- Stellen Sie sicher, dass die Batteriespannung nicht aufgrund fortschreitender Batterielebensdauer abnimmt.
2-Vergewissern Sie sich, dass die Batterieausgangsleistung nicht zu hoch ist.

Nicht korrekt Batterie laden oder austauschen.
Gehen Sie zu ,Uberpriifen der Leitfahigkeit des Kabelbaums*.

2.Uberpriifen der Leitfahigkeit des Kabelbaums
1-Kabelbaum von ECU und ECU der angetriebenen Maschinenseite abziehen.
2-Prifen Sie unter Zuhilfenahme von P289 ,Zeichnung ECU-Anschlussstiftbelegung“ anhand
der folgenden Tabelle die Kabelbaumleitung fiir das Stellglied, das den Fehler erkannt hat
(AGR-Ventil oder Abgasdrosselklappe) zwischen Klemme 1 und Klemme 2.

Referenz: CAN 1 Leitung Leitfahigkeit Priifmuster 1

Kiemme 1 Klemme 2
{Kabelbaumsteckverbinder (Steckverbinder des Leitung Zustand
auf der ECU-Seite) steligliedseitigen Kabelbaums)

OK: Normal
Nein Nicht korrekt: Fehler
Ja OK: Normal
Nein Nicht korrekt: Fehler

Referenz: CAN 1 Leitung Leitfihigkeit Priifmuster 2

Klemme 1 Klemme 2
{Kabelbaumsteckverbinder {Kabelbaumsteckverbinder Leitung Zustand

auf der ECU-Seite) auf der ECU-Seite)
Ja Nicht Korrekt: Fehler
K54 Alle Klemmen auRer K54 und K76 -
Nein OK: Normal
Ja Nicht Korrekt: Fehler
K76 Alle Klemmen aufRer Kb4 und K76 -
Nein OK: Normal

Nicht korrekt Trennung oder Kurzschluss im Kabelbaum. Tauschen Sie den Kabelbaum aus.
Gehen Sie zu ,Betrieb mit SA-D*

3.Betrieb mit SA-D
1-Den Ziindschlissel aus- und wieder einschalten und den Motor anlassen.
2-SchlieBen Sie den SA-D an und Uberpriifen Sie die aktuelle Fehleranzeige,
um zu sehen, ob ein Fehler erkannt wird.

Normal
» Prufen Sie die Funktion des Stellglieds.
1. Prufen Sie die Stromversorgung zum Stellglied.
2.Wenn keine Stromversorgung anliegt, prifen Sie das AGR-Ventilrelais, die Sicherung
Auftragen und die Stromleitung.
3. Wenn das Stromversorgungssystem nicht fehlerhaft ist, ersetzen Sie das Stellglied,
das einen Kommunikationsfehler festgestellt hat.
» Tauschen Sie die ECU aus.
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

CAN 2
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P-Code |U0292
SPN/FMI | 522596/9

TSC1 (SA1) Empfangszeitiiberschreitung

P-Code U1301
SPN/EMI | 522597/9

TSC1 (SA2) Empfangszeitiiberschreitung

P-Code |U1292
SPN/FMI 1 522599/9

Y_ECR1 Empfangszeitiiberschreitung

P-Code |U1293
SPN/EMI | 522600/9

Y_EC Empfangszeitiiberschreitung

P-Code U1294
SPN/EMI | 522601/9

Y_RSS Empfangszeitiiberschreitung

P-Code |U0168
SPN/EMI 1 237/31

VI Empfangszeitiiberschreitung

P-Code |U3002
SPN/EMI | 237113

VI-Empfangsdatenfehler

P-Code U1300
SPN/FMI | 522609/9

Y_ETCP1 Empfangszeitiiberschreitung

P-Code |U1303
SPN/FMI 1 522619/9

Y_DPFIF Empfangszeitiiberschreitung

P-Code |U1302
SPN/EMI | 522681/9

EBC1 Empfangszeitiiberschreitung

P-Code uo167
SPN/EMI | 522730/12

Fehler Wegfahrsperre (CAN-Kommunikation)
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

® Arbeitsablauf
Hinweis: Siehe ,Arbeitsbeschreibung” fiir Einzelheiten zum Arbeitsablauf. Fiir den SA-D-Betrieb siehe

SA-D-Betriebshandbuch”,

Ercidiaanose mitlels 8A.1)

DTC wird in der
Fehlerhistorie angezeigt

A Prufen Sie die akiuelle

Priifen Sie das

Fehleranzeige

Fehler erkannt

Fehler tritt derzeit auf

g Auftreten des Fehlers

Eehlerdiadnose

1 Prifen Sie die Nicht korrekt

Batleriespannung

5 Pritan Siedie L aiting Nicht korrekt

> Batterie austauschen
oder laden

des Kabelbaums

> Schalten Sie den Ziindschlissel
zwischen ON/OFF um

Wiederholen

3 Fuhren Sie
die vorsiehende

OK

B Kabelbaum austauschen

Prifen Sie das

Erstdiagnose durch

Nicht korrekt

g

Auftreten des Fehlers

Priifen Sie in anderer

B  ECU-Betriebsart oder
tauschen Sie die ECU aus

® Schaltplan

ECU an der
angetriebenen Maschine

~
[«
=1
=
=3
=
c
5
=
0]

Hinweis: Siehe P289 fiir die Belegung der ECU-Anschluss-Pins.

045712-01DE03

ECU

045714-00DECO
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

® Arbeitsbeschreibung
1. Priifen der Batteriespannung
Den Ziindschlissel einschalten und die Batteriespannung prifen.
1- Stellen Sie sicher, dass die Batteriespannung nicht aufgrund fortschreitender Batterielebensdauer abnimmt.
2-Vergewissern Sie sich, dass die Batterieausgangsleistung nicht zu hoch ist.

Nicht korrekt Batterie laden oder austauschen.
Weiter zu: ,Uberprifen der Leitung des Kabelbaums*.

2. Uberpriifen der Leitung des Kabelbaums
1-Kabelbaum von ECU und ECU der angetriebenen Maschinenseite abziehen.
2- Unter Beachtung von P289 ,Zeichnung ECU-Anschlussstiftbelegung” die Leitfahigkeit
des Kabelbaums zwischen den Anschlussklemmen 1 und 2 laut nachstehender Tabelle priifen.

Referenz: CAN 2 Leitung Leitfahigkeit Priifmuster 1

Klemme 2

Kl 1
e {Kabelbaum-Steckverbinder

(Kabelbaumsteckverbinder . Leitung Zustand
. an der ECU der angetriebenen
auf der ECU-Seite) :

Maschine)

e ECU der angetriebenen Maschine Ja OK: Normal
Klemme A Nein Nicht korrekt: Fehler

K53 ECU der angetriebenen Maschine Ja OK: Normal
Klemme B Nein Nicht korrekt: Fehler

Referenz: CAN 2-Leitung Leitfahigkeit Priifmuster 2

Klemme 1 Klemme 2
(Kabelbaumsteckverbinder (Kabelbaumsteckverbinder
auf der ECU-Seite) auf der ECU-Seite)

Leitung Zustand

Ja Nicht Korrekt: Fehler
K75 Alle Klemmen auer K75 -

Nein OK: Normal

Ja Nicht Korrekt: Fehler
K53 Alle Klemmen auller K53 -

Nein OK: Normal

Nicht korrekt Trennung oder Kurzschluss im Kabelbaum. Tauschen Sie den Kabelbaum aus.
Gehen Sie zu ,Betrieb mit SA-D".

3. Betrieb mit SA-D
1-Den Zindschlissel aus- und wieder einschalten und den Motor anlassen.
2-SchlieBen Sie den SA-D an und lberpriifen Sie die aktuelle Fehleranzeige,
um zu sehen, ob ein Fehler erkannt wird.

Normal

* Funktion anderer ECUs prufen.

Aufitnac: * Tauschen Sie die ECU aus.
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

ECU-bezogen
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Léschfehler EEPROM-Speicher

Lesefehler EEPROM-Speicher

Schreibfehler EEPROM-Speicher

Fehler Luftdruck-Sensor (Spannung niedrig)

Fehler LuftdruckSensor (Spannung hoch)

Fehler Luftdruck-Sensor (Kennlinienfehler)

CY146 SPI Kommunikationsfehler

Zu hohe Versorgungsspannung 1

Unzureichende Versorgungsspannung 1

AD-Wandlerfehler 1

AD-Wandlerfehler 2

Externe Uberwachung IC- und CPU-Fehler 1

Externe Uberwachung IC- und CPU-Fehler 2

ROM-Fehler

SPN/EMI  1630/12
SPN/FMI  1630/12
SPN/FMI  1630/12
SPN/FEMI  [108/4
SPN/EMI  1108/3
SPN/FMI . | 108/10
SPN/EMI | 522585/12
SPN/FMI | 522588/12
SPN/EMI |522589/12
SPN/FMI | 523473/12
SPN/EMI  1523474/12
SPN/EMI | 523475/12
SPN/EMI | 523476/12
SPN/FMI | 523477/12
SPN/EMI |523478/12

Abschaltpfadfehler 1

F-

12
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Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

P-Code |P1475
SPN/FMI 1 523479/12

Abschaltpfadfehler 2

P-Code P1476
SPN/FMI 1 523480/12

Abschaltpfadfehler 3

P-Code |P1477
SPN/EMI | 523481/12

Abschaltpfadfehler 4

P-Code |P1478
SPN/FMI 1 523482/12

Abschaltpfadfehler 5

P-Code P1479
SPN/EMI  1523483/12

Abschaltpfadfehler 6

P-Code |P1480
SPN/FMI | 523484/12

Abschaltpfadfehler 7

P-Code |P1481
SPN/EMI | 523485/12

Abschaltpfadfehler 8

P-Code P1482
SPN/FMI 1 523486/12

Abschaltpfadfehler 9

P-Code |P1483
SPN/EMI | 523487/12

Abschaltpfadfehler 10
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

® Arbeitsablauf

Hinweis: Siehe ,Arbeitsbeschreibung” fiir Einzelheiten zum Arbeitsablauf. Fiir den SA-D-Betrieb siehe
SA-D-Betriebshandbuch”,

Erstdiagnose millels 5A D

DTC wird in der Fehlerhistorie angezeigt Priffen Sie das
Eehleranzeige Auftreten des Fehlers

A Priien Sie die akiuelle

Fehler erkannt

« E-ECU CPU Beobachtung IC-Fehler

» E-ECU CPU-Fehler

+ E-ECU Flash-ROM-Fehler

Fehler tritt derzeit auf « (Stromkreis) Fehler zu geringer Stromfluss
» (Stromkreis) Uberlastungsfehler

Fehlerdiagnose

B Schalten Sie den DCU-Strom
von AUS auf EIN

Wiederholen

1. Obige Erstdiagnose Derzeit kein Fehler Prifen Sie das
Auftreten des Fehlers

v

0. A durchiiinren

Fehler erkannt

ECU austauschen

04439%5-01DE0L

® Arbeitsbeschreibung
1.Uberpriifen des aktuellen Fehlers mit SA-D
1-ECU ausschalten und Ziindschliissel wieder einschalten.
2-SchlieBen Sie den SA-D an und Uberpriifen Sie die aktuelle Fehleranzeige,
um zu sehen, ob ein Fehler erkannt wird.

Wenn ein Fehler im protokollierten Diagnose-Fehlercode (Logged Diagnostic Trouble Code)
protokolliert wurde, prufen Sie wir oft die Fehler aufgetreten sind.
» Schalten Sie die ECU wieder von EIN auf AUS und fuhren Sie die oben unter 1 beschriebenen

Ja Arbeitsschritte durch.
» Tauschen Sie die ECU aus.

414 TNV, TN Handbuch zur Fehlerbehebung YA"MAR



Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

Andere

m Uberdrehzahl
©® Entsprechender DTC

Uberdrehzahl
SPN/IEMI | 190/0

® Arbeitsablauf

Hinweis: Einzelheiten zu den Arbeiten finden Sie in der folgenden <Arbeitsanweisung>.
Informationen zur Funktionsweise der Diagnose finden Sie in der separaten
Bedienungsanleitung ,SMARTASSIST-DIRECT (SA-D)".

A Prufen Sie die akiuelle
Fehleranzeige

Fehler erkannt

Fehler tritt derzeit auf

Ersidiagnose mitiels 8A1)

DTC wird in der
Fehlerhistorie angezeigt

Priifen Sie das
Auftreten des Fehlers

Fehlerdiagnose

—— Schalten Sie die ECU ein und aus

Wiederholen

2 Fuhren Sie die vorstehende
Erstdiagnose durch

DTC wird nicht in der
Fehlerhistorie angezeigt

Tauschen Sie ECU
oder Einspritzdlse aus

DTC wird in der Fehlerhistorie angezeigt

Priifen Sie das
Auftreten des Fehlers

044396-01DE0CL
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FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG Methode und Verfahren der Fehlerdiagnose

® Arbeitsbeschreibung
1. Betrieb mit SA-D
1- Schalten Sie die ECU aus und den Ziindschliissel aus- und wieder ein und lassen Sie den Motor an.
2-SchlieBen Sie den SA-D an und lberpriifen Sie die aktuelle Fehleranzeige, um zu sehen, ob ein Fehler
erkannt wird.

Wenn ein Fehler im protokollierten Diagnose-Fehlercode (Logged Diagnostic Trouble Code) protokolliert wurde,
prufen Sie wir oft die Fehler aufgetreten sind.

* Die ECU wieder von EIN auf AUS schalten und die oben unter 1 beschriebenen Arbeitsschritte durchfuhren.

* ECU oder Einspritzduse austauschen.
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